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El sector del automovil se caracteriza por su dina-
mismo. Con relativa frecuencia, los fabricantes in-
corporan al mercado nuevos modelos, o bien in-
troducen mejoras en los vehiculos ya comerciali-
zados.

A través de la informacion facilitadaspor los
medios habituales de difusion, los usuarigs en gene-
ral y los técnicos en particular tienen rticia
principales caracteristicas de funcionagniento,
duccién, comportamiento activo, CONngumo Ygiae=

INTRODUCCION

que precisan para efectuar con rigor su trabajo, en
beneficio de los usuarios y del sector en general.

Estos documentos se centran especialmente en
aspectos de carroceria y pintura y su contenido esta
L_esientado hacia el estudio de las caracteristicas téc-
nicas y fa=identificacion de los nuevos modelos y
materiales, asi como a la descripcion de cada uno de

de las gus elementas y a la reparabilidad de la carrroceria.

os se indica, ademds, la forma de suministro de
|&Tegambiogy las sustituciones parciales contem-

tenimiento del vehiculo. Pero, esta inBormagon nG=
es suficiente para los profesionales deEsectGees,
cialmente peritos tasadores y técnic@ de
cién, que necesitan el conocimientg previo de
detalle constructivo del vehiculo y los @ndicionan-
tes técnicos que intervienen en su rep&abilidad.

Reparabilidad de Vehiculos publicados por CESVI
MAP es proporcionar a ambos colectivos los datos

_ladassgor el Fabricante.

= an@l se dedica al estudio monogrdfico
automévil determinado, tras su andlisis en el
Taller Experirgental de CESVIMAP.

Por ultimg queremos resaltar la importante cola-
boracién p#estada por los fabricantes de automovi-
les, quesse hace patente en las donaciones y ce-
ones de vehiculos para su analisis en nuestro
Centro.

iy



El Audi 80 es un vehiculo situado en la gama
media-alta del mercado, con carroceria de tres volu-
menes y una unica version de cuatro puertas.

Su motor se encuentra dispuesto longitudinal-
mente en la parte anterior, siendo motrices las rue-

das delanteras.

1.1. CARACTERISTICAS TECNICAS

1. DESCRIPCION BASICA

—Circuitos: doble en diagonal.

o Motor * Espesores de la chapa
—Posicion: delantero-longitudinal, con traccion a Frente delantero ........coooovveovoroeeevviiin! 1 mm
las ruedas delanteras. Chapd ponafaros «.mmamismesisss 1 MM
—Distribucion: arbol de levas en cabeza. Traviesa iNferior ..........oeceeerereeerrerrnenn., 0,7 mm
—Lubricacion: bomba de engranajes. Aleta delantera .......occeeeveveveeveeeeeeernn, 0,7 mm
» Capo delantero ...........coocovveirnnrinnnnnnn. 0,7 mm
® Suspension: Puerta delantera ..........coooeeicecvennnnnen, 0,7 mm
—Anterior: independiente, tipo Mcpherson, esta- Puerta trasera ............ceevverveeveveen. 0,7 mm
bilizador y muelles helicoidades. Pilar delantero .........coeoeeoeeoeeeoeeeeernn, 1-1,5 mm
—Posterior: eje de torsion, estabilizador y muel ; DAL oo 1 mm
helicoidales. r 28 ESHIBO, M cosssnmcsssomsmssissmmasssssisisisss: 107 THEN
L F REE D il s 0,7 mm
* Direccion o £ Aleta traser%; 0,7 mm
—I:po: cremallera asistida, amortlg.lador FEidon traser® ... 0,7 mm
reccion. £ = = | SHapaportagloto 0,7 mm
E £ = |Zzapomseros 0,7 mm
* Frenos E = == = £
—Anteriores: disco ventilado. g % £
—Posteriores: disco. H = g
—Sistema: servofreno. Regulador Ee la fuerza = H
de frenado. =

1.2. IDENTIFICACION DEL VEHICULO

Las caracteristicas que identifican al vehiculo se
recogen, debidamente codificadas, en el nimero de
bastidor, troquelado en la pestana de la chapa salpi-
cadero, y en la placa del constructor, situada en la
chapa salpicadero, segln se aprecia en la figura 1.

Numero de bastidor ~— Adhesivo portadatos

Fig. 1.—Situacion de las placas de identificacion del vehiculo.




¢ [| namero de bastidor consta de diecisiete
caracteres alfanuméricos (nimeros

y letras), que
indican diversas caracteristicas del vehiculo.

Ne de bastidor: WAUZZZ8AZMA143999

‘A continuacion se detalla el significado de cada

codigo.
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112(3|4|5(6|7(8]|9(10|11(12]|13(14|15|16(17
WAWU|Z Z Z|8 A|ZIM|A|T 4 3 9 9 9
143999: Nos correlativos de
orden de fabricacion
A: Planta de Montaje (seguin tabla A)
M: Ao del modelo (segun tabla B)
Z: Constante del vehiculo
8A: Designacion breve del vehiculo
44 =100 Y 200
85 = Audi Coupé y cuatro
89 =
LIZ: Con;,a'_== tes del vehiculo
WAU : Identlflcacm;munm TStERCl(
W: Zona geograflcaiuropﬁme cg
AU: Fabricante (Audi); VA& VolReavagesr

f

fﬁiﬁ?@?m

%{V Wolfsburg
% Hannover

Ingolstadt
Bruselas
Neckarsulm
Osnabrtick
Puebla (México)

Westmoreland (U.S.A)

Pamplona (Espana)
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TABLA B
CODIGO FECHA ANO DE MOD.
A 1.8.79 al 31.7.80 80
B 1.8.80 al 31.7.81 81
C 1.8.81 al 31.7.82 82
D 1.8.82 al 31.7.83 83
E 1.8.83 al 31.7.84 84
F 1.8.84 al 31.7.85 85
G 1.8.85 al 31.7.86 86
H 1.8.86 al 31.7.87 87
J 1.8.87 al 31.7.88 88
K 1.8.88 al 31.7.89 89
L 1.8.89 al 31.7.90 90
M 1.8.90 al 31.7.91 91




 |La placa del constructor se encuentra rema-
chada en la parte derecha de la chapa salpicadero.

En ella figuran los siguientes datos:

AUDI AG' ——————= 1}
e WE%}?;E@? B-1052 ' .
mg. ,IMH \fIH WAUZZZBAZMA143999 1 3
Ebevann vehde w«?l * 1510 kg 4 1. Razén social del fabricante.
?3 U e 2710 kg 5 2. Numero de homologacién del vehiculo.
(oo} o Ao wegrtnn | - 0880 kg . : e o o @ 3. Numero de bastidor.
~ A egikes | 2- 0800 kg , o s 4. Peso maximo autorizado.
“ _ 5. Peso maxim n remol
3 {:39852-_9;-3 iy. ngg m:i:img ggbreepl %jgucfélantefo_
| 7. Peso maximo sobre el eje trasero.
| 8. Codigo interno del fabricante.
| 89: Modelo del vehiculo (Audi 80).
| DZ: Tipo de motor (Segun tabla C).
l 2: Codigo de fabricacion.
9 8 Fig. 2.—Placa del constructor. 9. Numero de fabricacién.
TABLA C
MOTORES CLAVE DE MOT. CILINDRADA POTENCIA (CV)
—
MOTOR DE PP T600egm? 70 CV
CARBURADOR £ RN 1600 cra? 75 CV
£ RU —t= 1800 cnE 75 CV
E SF_= [ —1800cmi 88 CV
P N | St 90 CV
MOTOR DE = N 0 cmE 90 CV
INYECCION s P 1800 cmE 90 CV
s DZ 1800 crré‘ 112 CV
= SD 1900 CE 113 CV
=3A 200Q=m3 112/113 CV
cm3 137 CV
MOTOR DIESEL JK 1600 cm3 54 CV
RA 1600 cm3 (turbo) 80 CV
SB 1600 cm3 (turbo) 80 CV
Y 1900 cm3 68 CV
En la aleta trasera izquierda se encuentra el adhe-
sivo portadatos, en el que se recoge una informa- 7010 48-3-4878 568 YP
cion completa del vehiculo. 2 | FANMZS. . LT

. Modelo del vehiculo.
. Aclaracion del modelo.
. Codigo tipo de motor y cambio.

e B AR I R S

. Codigo de equipos opcionales.

. NUmero de mando de fabricacion.
. Numero de identificacion del vehiculo.

. Cédigos de pintura del vehiculo y tapizado interior.

+ TP/ TYPE

—— 82
| MOTORKE. / GETR k3.
K. CODE / TRAKS CO0E

& | LACKNR / IKNENAUSST.
PANT NO. / INTERIOR

- WL - AUSST. 7 OFTIONS

X3B

IX0

Fvencs-mevt.on0, WAUZZZBA Z MA143999
8A2

AUDI 80 1.8E 05

L90E/LS0OE MOWI/AP

CiB 0TA

BAO 6RI

054

KW ECE 5G
DZ AXA

GOC H2C JIE LOL M2L
IAB IC1 1G2 IMA
3AF EBE 3Y0
4GH 4RI 5K

BAA 8G2 8GD |

4F|

Adhesivo portadatos



1.3. ELEMENTOS EXTERIORES DE
MATERIALES COMPUESTOS

Entre los elementos exteriores del Audi 80 se
encuentran los fabricados con distintos tipos de
plasticos, los cuales, debido a su situacion, son sus-
ceptibles de rotura en caso de colision. Estos mate-
riales, ademds de tener menos peso, ausencia de
corrosion y elasticidad en pequefos golpes, son

reparables mediante procedimientos técnicos apro-
piados, sin perder sus cualidades anteriores y pro-
porcionando un buen acabado estético.

En la figura 3 se muestran estos elementos, asi
como los tipos de plésticos con los que se puede
efectuar su reparacion.

. Rejilla frontal (ABS-Policarbonato alpha).
. Paragolpes delantero (PP-EPDM).

. Tapacubos de ruedas (PPO).

. Molduras laterales (PVC).

. Paragolpes trasero (PP-EPDM).

[ B N

I
rlmﬂ""l

i

Fig. 3.—

1.4. DIMENSIONES

IIIIIIIIiIIIIIIiIEletInl

nes de la carroceria del Audi 80 debe realizarses
probando las cotas y distancias entre il conjunto de
puntos situados en la parte baja del Bnonocasco.

A
ETB\.B/\\QF D-D’ E'@lrﬁ_ 4
| 11 |

& ] |

5

264
347

2
|
=

L2 o/t
N2l

A

T361| 361 ‘f‘—’
m
o

538 538 J
|
|
532
=435
i ¥ L]

1 c.
B/%

R .

5715 | 5715
143

|
( N
1225 | 583 265 17475 ___lzm.s 285

mentos exteriores de materiales cGEnpuestos.

—pste abjeto, en la figura 4 se detallan, en

a Ealzado, las dimensiones mas importantes.
Adepsds, se ipdican, en las figuras 5 y 6, diversas
s del Babitaculo interior, asi como las de los
huecos de pgerta.

HH,
B
&
|
; A =Tomillo de sujecion de soporte de motor.
B-B' =Segundo taladro de los largueros delanteros.
t C-C' =Tormnillo posterior de sujecion del puente.
D-D' = Taladro parte exterior del larguero.
E-E' = Tomillo de sujecion de suspension trasera.
F = Pendltimo taladro de larguero trasero derecho.
G = Ultimo taladro de larguero trasero izquierdo.
H H-H' = Pendiltimo taladro de refuerzo de piso maletero.
1
R
g
X ' * DIAGONALES
¥ g B-C' = B-C = 1.100 mm.
bl 7 D-F' = D-E = 2,049 mm.
r E-H' = E-H = 1.474,3 mm.

a
J

435

Fig. 4. —Medidas en bancada.



Borde superior de luna parabrisas.

Borde superior de guarnecido de pilar central.
Taco de sujecion de moldura de entrada.
Borde superior de luneta térmica.

]

D'

1.630 mm.
1420 mm.

C-B = A-C
C-A = C-B
C-D=0C-D

nonn

1.690 mm. Nota: medidas tomadas con gomas y guamecidos montados.

Fig. 5.—Dimensiones del habiticulo. Fig. 6.—Dimensiones de los huecos de puertas.

1.5 ELEMENTOS DE LA CARROCERIA QUE
SUMINISTRA EL FABRICANTE

A continuacion se relacionan cada una_._ﬁﬁ—s pie- . %
zas del Audi 80 que comercializa el fabriEante. Cada Y

grupo se identifica con un nimero y I8 piezas que—__
forman parte de dicho grupo se idergifican cag=et ==
mismo numero, al que se le anade gna lets

I

I
(=

P
i

Fig. 7.—Despiece de la carroceria.

el



A. Carroceria completa

Z5.
26.
27
28.
. Caja superior del salpicadero.

CENOUIE WS

24b2. Punta de larguero.
24c. Parte posterior de larguerog
Soporte de caja de cambios.
Travesano delantero de union d
Travesano central de union de pi
Chapa salpicadero.

!antero

u@umumuy_ﬂumu
2.
o)

Ww

Cap6 delantero. 30. Traviesa de columna de direccion.
. Bisagras del capé. 31. Soporte de bateria.
. Aleta delantera. 32. Refuerzo de union del pase de rueda.
Soporte de aleta delantera. 33. Chapa de Procon-Ten (*).
. Puerta delantera. 34. Cierre superior de pilar delantero.
Bisagra de puerta delantera. 35. Traviesa delantera de techo.
. Bisagra-Tirante de freno de puerta trasera. 36. Cierre lateral de techo.
Puerta trasera. 37. Refuerzo de cierre lateral.
Bisagra de puerta trasera. 38. Traviesa trasera de techo.
Bisagra-Tirante de freno de puerta trasera. 39. Medio piso.
. Estribo. 40. Soporte de palanca de cambio.
. Pilar delantero. 41. Soporte de asiento.
. Pilar central. 42. Refuerzo de palanca de freno de mano.
. Techo. 43. Guia interior de asiento.
14a. Montante de luneta. 44, Guia exterior de asiento.
. Aleta trasera. 45. Traviesa trasera de piso.
. Vierteaguas de aleta. 46. Piso maletero.
. Faldon trasero. 47. Conjunto respaldo posterior-bandeja portaob-
17a. Chapa portapilotos. jetos.
. Capo trasero. 48. Larguero trasero.
Bisagras del cap6 trasero. 49. Traviesa de rueda de repuesto.
. Tapa de boca de llenado de gasolina. 50. Soporte de union de piso.
. Traviesa superior. = | oSr—mantante anterior de custodia.
. Traviesa inferior. = 52. Pase<de rueda exterior trasero.
. Chapa portafaros. = 53. Montarge posterior de custodia.
Pase de rueda completo. = _—===54. Refuerz&de aleta trasera.
24a. Parte anterior de pase de rgeda. — ~ G5=Refuerzoainferior de custodia.
24b. Larguero delantero con refferzo.= = | 55. Gancho de remolque.
24b1. Larguero delantero &n re@r 0.=|557. PaB de &leda interior trasero.

& conpleto.
arco de puerta delanera (**).
60. Marco cb puerta trasera (**).

(*) SGE5 vehiculos equipados con PROCON-TEN.
iezas no incluidas en la carroceria completa.



1.6. SECCIONES PARCIALES CONTEMPLADAS
POR EL FABRICANTE

Para la reparacion del Audi 80, el fabricante con- hubiesen resultado afectadas, tal y como ocurre en
templa la sustitucion parcial (o de ahorro) de diver- una sustitucion completa.
sas piezas de la carroceria. De esta forma, gene-

ralmente, se consigue un ahorro de tiempo de la
reparacion, asi como un menor coste. Asimismo, se

En la figura 8 se detallan las secciones de ahorro
evitan los danos en las zonas de la carroceria que no

que recomienda el fabricante y la zona aproximada
por la que debe cortarse cada pieza.

Pilar delantero-

Montante luneta

— Aleta trasera

||||m||||||||i|n|

Conjunto pase de
rueda-larguero

A

qi
|||||
il

I

/

\ AR 7z R
e —'—"'_'_FH_F =3 -
Larguero delantero )
| Medio piso de habitaculo
- L

Chapa salpicadero

———Piso maletero

‘f/

— Larguero trasero
Fig. 8.—Sustituciones parciales.




En este apartado se estudian aquellos aspectos
que estan relacionados con la reparabilidad del
Audi 80, analizindose principalmente la comercia-
lizacion de cada pieza, su union con las demas, la
complejidad de su reparacion, en funcion de la ac-
cesibilidad y los desmontajes previos que han de
efectuarse para su reparacion o sustitucion.

2.1. PARTE DELANTERA
A continuacion se analizan aquellos elementos
de la parte delantera que suelen resultar afectados

en una colision frontal.

2.REPARABILIDAD DE LA CARROCERIA

A) Parte delantera.

1. Traviesa superior.
1a. Rejilla frontal.
2. Chapa portafaros.
2a. Piloto delantero.
2b. Faro delantero,
3. Traviesa inferior.
3a. Paragolpes delantero.
4. Aleta delantera.
5. Capo delantero.

||iI!illIIIIIIIIIIIIIiIlIt!HIH1!II

2.1.1. Traviesa superior

COMERCIALIZACION

El fabricante comercializa la traviesa superior
como pieza de recambio independiente. El recam-

bio incorpora su soporte central.

UNION DE LA PIEZA

Va unida a la carroceria mediante tornillos, segin

se detalla en la figura 10.

2 tornillos a cada chapa

/ portafaros
f

/

1 tornillo a la traviesa inferor

2 tomillos de la moldura
embellecedora a la
traviesa superior

Fig. 10.—Union de la traviesa superior.



ACCESIBILIDAD

Presenta buen acceso para el reparador, debido a
su configuracion abierta.

OPERACIONES PREVIAS PARA SU
SUSTITUCION O REPARACION

Para proceder a la sustitucion de la traviesa supe-
rior, deberan desmontarse previamente los siguien-
tes elementos:

® Rejilla frontal.

esta pieza.

® Retirar moldura embellecedora.
Dos tornillos.

® Retirar radiador (parte superior).

En la figura 13 se muestra la fijacion del radia-
dor.

® Cable de cerradura.
Fijado por tres grapas.

® Retirar canalizador de aire del radiador (ver fi-
gura 13).

® Grapas.

En caso de proceder a la reparacion de la traviesa
superior, se desmontaran unos u otros de los ele-
mentos mencionados anteriormente, en funcion de
la magnitud y localizacion del dano.

Seccion A-A’

—

— —— Traviesa superior

Fig. 11.—Accesibilidad de la traviesa superior.

~ 2 tornilos a la traviesa superor

l \ﬂ 1 ballestilla a cada faro

3 tomillos a la
carcasa del radiador

3 tornillos al radiador

2 tornillos a la
traviesa superior

2 tornillos a la traviesa inferior

/ ; Canalizadores

1 tomillo al
radiador

Fig. 13.—Fijacion del radiador.




2.1.2. Chapa portafaros

COMERCIALIZACION
El fabricante la comercializa como pieza de re-
cambio independiente.

UNION DE LA PIEZA

Este elemento va atornillado; en la figura 14 se
muestra la disposicion de dichos tornillos.

2 tornillos al pase de rueda

-

2 tornillos a la

1 tornillo -
al pase de rueda

<7 tornillos a la traviesa inferior

Fig. 14.—Union de la chapa portafaros.

ACCESIBILIDAD
El acceso para el reparador es bueno, al no pre-
sentar zonas cerradas que dificultan su repara-

cion.
OPERACIONES PREVIAS PARA SU
SUSTITUCION O REPARACION

Para proceder a la sustitucion de la chapa portafa- |

ros, se desmontaran previamente los Wﬁ—_:—_:__f_

elementos:

* Rejilla frontal (figura 12).

® Conjunto faro-piloto.
En la figura 15 se muestra la fij
conjunto.

El fabricante comercializa el faro %
piezas de recambio independiente; a

|II||||IIIIFiIIFNIﬁli|!IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII|||Hm
Ii

mas sumi-
nistra todas las piezas del faro por sepaado. En la

figura 16 se muestra la comercializaciom=de_di- |

chos elementos.

e Cerraduras.

® Tacos de regulacion de altura de capo.

¢ Grapas y tapones.

En caso de proceder a la reparacion de la chapa
portafaros, se desmontaran unos u otros de los ele-

~—2 ballestillas al faro

2 tomillos a la
chapa portafaros

2 tornillos _?ﬁ-_
punta de larg

l[ilflllllll‘lllllﬁllo

Fijacion del conjunto faro-piloto.

ﬁﬁllli

B

o
o

)

=

Fig. 16.—Comercializacion de faro y piloto.

1 tornillo a la traviesa
superior

2 tornillos a cada chapa portafaros ——

1 tomillo en cada lado -~
al pase de rueda

mentos anteriormente mencionados, en funcion de
la magnitud y localizacion del dano.

Fig. 17.—Unién de la traviesa inferior.



2.1.3. Traviesa inferior

COMERCIALIZACION

El fabricante la comercializa como pieza de re-
cambio independiente.

UNION DE LA PIEZA

Va unida mediante una serie de tornillos, cuyo
numero y distribucion se detallan en la figura 17.

ACCESIBILIDAD

El acceso para el reparador es dificil, debido a su
configuracion cerrada. En la figura 18 se muestra la
seccion de la pieza.

OPERACIONES PREVIAS PARA SU
SUSTITUCION O REPARACION

Para proceder a la sustitucion de la traviesa infe-
rior, se desmontaran previamente los siguientes
elementos:

® Paragolpes delantero.
En la figura 19 se muestra su fijacion.

El fabricante suministra el paragolpes€omo pieza
de recambio independiente, comerc&lizando s

——

soportes y demdés elementos por segarado {Fm
s =

19).

® (Canalizador de aire del radiador.
Fijado por seis tornillos.

® Retirar radiador (figura 13).

® Taco soporte del motor.
Fijado por dos tornillos.

e Retirar instalacion eléctrica.
Fijada por cuatro grapas.

En caso de proceder a la reparacion de la traviesa
inferior, se desmontaran unos u otros de los ele-
mentos anteriormente mencionados, en funcion

de la magnitud y localizacion del dafo.

Seccion A-A’

—

Cierre de la traviesa inferior

Traviesa inferior —

~Puntos de soldadura

Fig. 18.—Accesibilidad de la traviesa inferior.

2 tornillos al pase de
rueda en cada lado

/

1 tomillo al soporte de la
traviesa superior

1 grapa-taco al guardabarros
en cada lado

Fijacion del paragolpes delantero.

__E_?——_= Soldado mediante
— Y 6 pivotes de plastico

1 tornillo al soporte
\ . anterior de paragolpes

\
\.

\
b

», 2 tuercas al paragolpes

Corredera-guia

Tapa del hueco
de antiniebla

Soporte posterior de
paragolpes

2 tornillos al /

paragolpes ."I | / Soporte anterior de paragolpes

Il
{

1 taco y 1 ballestilla al paragolpes

5 ballestillas al paragolpes

Fig. 20.—Comercializacion del paragolpes delantero.



2.1.4. Aleta delantera

COMERCIALIZACION

La aleta delantera se comercializa como pieza
de recambio independiente.

UNION DE LA PIEZA

Se encuentra atornillada, segtin puede observarse
en la figura 21.

ACCESIBILIDAD

Buena, en general, excepto en las zonas sombrea-
das de la figura 22.

OPERACIONES PREVIAS PARA SU

SUSTITUCION O REPARACION

Para proceder a la sustitucion de la aleta delan-
tera, se desmontaran previamente los siguientes
elementos:

* Piloto (figura 15).
® Paragolpes (figura 20).

e Soporte de aleta.
Fijado por cuatro tornillos.

e Retirar moldura embellecedora.
Dos tornillos.

® Guardabarros.
En la figura 23 se muestra su fijacion.

® Taco de apoyo del capo.
Encajado a presion.

* [nsonorizante posterior de aleta.
Fijado por un tornillo.

e Moldura lateral.
Pegada.

Para el lado izquierdo:

* Grapa de apoyo de varilla de capo.
Encajada a presion.

® Varilla de sujecion del capo.
Encajada a presion.

En caso de proceder a la reparacion de la aleta
delantera, se desmontaran unos u otros de los ele-
mentos anteriormente mencionados, en funcion de
la magnitud y localizacion del dano.

3 tornillos al pase de rueda
y su refuerzo

5 tomillos al pase de rueda . //
=

[T

| 2 tomillos al pilar
delantero 7

¥

T E\‘&2 tornillos al estribo
_1 tomillo al soporte

de unidn de la aleta
1 tomillo al pase de rueda-larguero

Fig. 21.—Union de la aleta delantera.

Zonas de dificil accesibilidad

_EiF, 22.—Accesibilidad de la aleta delantera.

1 taco al protector
de motor

/
1 tuerca al pase_/

de rueda 2 tornillos al pase de rueda

4 tornillos a la aleta delantera

Fig. 23.—Fijacion del guardabarros.



2.1.5. Capo delantero

COMERCIALIZACION
Se comercializa como pieza de recambio inde-
pendiente, no incluyendo bisagras ni elementos
de cierre.
ACCESIBILIDAD

cil en las zonas sombreadas de la figura 24.

El acceso para el reparador es normal, siendo difi-

Huecos del capd

340 . ,_445\,
. ' [\

=248,

=220,

'y
ZZonas de mala accesibilidad

W

Fig. 24.—Accesibilidad del cap6 delantero.

UNION DE LA PIEZA £
El capo va unido a la carroceria mediante do
nillos a cada una de sus bisagras. = =

OPERACIONES PREVIAS PARA SU
SUSTITUCION O REPARACION

Para proceder a la sustitucion del ¢
se desmontardn previamente los si

mentos:
e Resbalones de cerraduras.
Roscados.

e Gancho de seguridad.
Fijado por dos tornillos.

6 delantero
ientes ele-

anmm

[||

>j\

® Goma de ajuste del capo.

||mumlﬂ'""""

i

Tuberia de los
difusores de agua

\’
Bisagi

Goma de ajuste de capd

res deSigua

" m
Ny
iy
R ——

=

Resbalones de cerradura

- Gancho de seguridad

Fijada por dieciseis tacos a presion.

* Tuberia de difusores de agua.
Fijada por tres grapas.

¢ Difusores de agua.
Fijados por una ballestilla y encajados a pre-

sion.
® Grapas y tapones.

En caso de proceder a la reparacion del capo

delantero se desmontaran previamente unos u
otros de los elementos anteriormente menciona-

dos, en funcion de la magnitud y localizacién del

dano.

Fig. 25.—Elementos del capd delantero.



2.2. PARTE CENTRAL

En este apartado se estudian los elementos exte-

riores de la parte cental que suelen resultar afecta-
dos en un impacto lateral.

=

Parte central

. Puerta delantera.
1a. Marco de puerta.
2. Puerta trasera.
2a. Marco de puerta trasera.
. Pilar delantero.
. Pilar central.
Estribo.
Techo.

-

RSP

2.2.1. Puerta delantera

COMERCIALIZACION

completa, sino que la comercializa s marco y el
marco por separado, no incluyendo bisagras ni ele-
mentos de cierre (figura 27).

=
=
&
o

il
Ny "“I
il
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rbeimpactos

Marco de luna

- Puerta delantera

\ Conjunto bisagra-

tirante de freno

W
< Bisagra

UNION DE LA PIEZA

Fig. 27.—Comercializacion de la puerta delantera.

La puerta va unida a la carroceria por medio de

dos tornillos a cada bisagra. La bisagra inferior incor-
pora el tirante de freno.

ACCESIBILIDAD

El acceso para el reparador es bueno, excepto,en
las zonas sombreadas de la figura 28.

__——Zona de dificil accesibilidad

™

\Zona de buena accesibilidad

Fig. 28.—Accesibilidad de la puerta delantera.



OPERACIONES PREVIAS PARA SU
SUSTITUCION O REPARACION

La sustituciéon de la puerta delantera precisa del
desmontaje de los siguientes elementos:

* Mando interior de apertura.
Fijado por un tornillo y un cable.

® Parte inferior de asidero.
Fijado por un tornillo.

* Asidero.
Fijado por dos tornillos y clemas de conexion

eléctrica.

® Guarnecido.
Fijado por dos tornillos y siete tacos guias.

® /mpermeabilizante.
Pegado.

e Soltar instalacion eléctrica.
Dos grapas.

|||||||||||||||m“]1il|
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® (Cable interior de apertura.
Fijado por cuatro grapas.

I

® Armazon marco de luna.
Fijado por cuatro tornillos.

@I||IIIIII|IIIIIIIIIIIIIIIIIIEIIIINHHilll

® El armazon-marco de luna se co
siguientes elementos:
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one de los

—Elevalunas.
Fijado por tres tornillos y tres tuercas.

—Luna movil.
Fijada por una grupilla.

—Marco de luna.
Fijado por ocho tornillos.

—Triangulos embellecedores.
Fijados por un tornillo cada uno.

—Cajetin de luna.
Encajado a presion.
—Grapas y tapones.

* Espejo exterior

Fijado por dos tornillos e instalacion eléctrica.

® Mando exterior de apertura.
Fijado por un tornillo y una grapa.

Tl

i



AUDI 80

FICHA PRONTUARIO PARA PERITOS TASADORES Y REPARADORES

superior.
—2 tomnillos a la traviesa
inferior.

—1 tomillo al pase.

Componente Montaje Espesor ’:: f:gl'gz:‘. Desmontajes previos
TRAVIESA SUPERIOR Atornillada: ¢ Rejilla frontal.
—2 tomillos a la chapa ® Retirar moldura embellecedora.
portafaros a cada lado. a e Retirar radiador.
=1 ftornﬂio a la traviesa * Retirar cable de cerradura.
i e"(’f‘ 1 mm BUENA ® Retirar canalizador de aire del ra-
—2 tomillos de la mol- diador.
dura embellecedora del
frente. * Grapas.
Atornillada: ® Rejilla.
—2 tomillos al pase de ® Faro-piloto.
rueda,_ e Cerraduras.
—2 tomillos a la traviesa 1 mm BUENA * Taco de regulacion altura capé.

¢ Grapas y tapones.

TRAVIESA INFERIOR

Atornillada:

—1 tomillo superi
la traviesa. =

—2 tomillos a la Ehapa
portafaros a cad&lado.

—1 tomillo al pde de
rueda a cada lads.

unmﬂmamuu
-1}

* Paragolpes.

* (Canalizador de aire del radiador.
® Retirar radiador.

* Taco soporte motor.

e Retirar instalacion eléctrica.

ALETA DELANTERA

IIIIIIIIIIIIIIII
i
L

Atomillada:

—5 tornillos al pase de
rueda.

—3 tornillos al pase y re-
fuerzo.

Tﬂ'ﬂi

® Paragolpes.

* Soporte de aleta.

* Piloto.

® Retirar moldura embellecedora.

gra.

3 tomilios al i 0,8 mm. BUENA ® Guardabarros.
2 omf o5a P ar, * Taco de apoyo de capé.
—2 tomillos al estribo. i :
. * Grapa de apoyo de varilla de capd
—1 tornillo al larguero. (lado izquierdo).
—1 tomillo al soporte de * Varilla de sujecién de cap6 (lado
union de aleta. izquierdo).
* Plastico posterior de aleta.
* Moldura lateral.
CAPO DELANTERO Atornillado: * Resbalones de cerradura.
—2 tomillos a cada bisa- ® Gancho de seguridad.
= gra. ® Goma delantera embelleced
— 0,8 mm NORMAL a ; i
® Tuberia de difusores de agua.
* Difusores de agua.
* Tapones.
PUERTA DELANTERA Atomillada: ® Mando interior de apertura.
—2 tomillos da bisa- * Parte inferi i ;
illos a cada bisa 0.7 mm BUENA arte inferior de asidero

* Asidero.




Componente

Montaje

Espesor

Accesibilidad
en reparacion

Desmontajes previos

PUERTA DELANTERA
(Continuacion)

S

* |mpermeabilizante.

¢ Soltar instalacion.

» Cable interior de apertura.

® Armazon marco de luna.

* Espejo exterior.

* Mando exterior de apertura.

e Cerradura.

® Depresor del cierre centralizado.
* Cejilla exterior.

e |nstalacion eléctrica.

* Tuberia del cierre centralizado.
* Moldura exterior.

¢ Barra absorbeimpactos.

PUERTA TRASERA

Atornillada:
—2 tomillos a cada bisa-
gra.

&

TR g

Parte inferior de asidero.
Asidero.

Mando interior de apertura.
Guamnecido.

Varilla de seguro.

Cable interior de apertura.
Instalacion del elevalunas.
Armazon de marco de luna.
Cerradura.

Mando exterior de apertura.
Depresor cierre.

Cejilla exterior.

Instalacion eléctrica y tuberia del
cierre centralizado.

* Moldura exterior.
® Barra absorbeimpactos.

cierre.
—18 puntos al estribo.

PILAR DELANTERO Soldado: * Paragolpes.
—1 cordén de latén al * Piloto.
techo. ® Guardabarros.
—1 cordén MIG a la cha- o Aleta.
pa salpicadero, DIFICIL « Moldura de entrada.
—36 puntos al cierre. + Goma contorno de puerta,
_:l? Edl::al.mtﬂﬁ al pase de * Pegatina de estribo.
—8 puntos al refuerzo del L Moldural de Ia]usl.e de pl.{erta.
pase de rueda. ® Guamecido inferior de pilar.
—6 puntos al estribo. * Guarnecido superior de pilar.
® Brazos del limpiaparabrisas.
* Rejilla de aireacion.
e Goma de ajuste de capo.
® Lupa.
s Puerta delantera.
e Cuadro de mandos.
= Proteger interior del vehiculo
PILAR CENTRAL Soldado: * Asiento trasero.
—2 puntos al estribo y 1 mm DIFICIL * Moldura de entrada.

e Guarnecido de pilar central.
* Goma contorno de puerta.




..__,‘

trasero.

TECHO

Soldado: s
—20 puntos a la t@viesa
delantera. =
—3 puntos al cierr&de
cada pilar delanterde.
—1 cordén de latén a cas
da pilar delantero.

—19 puntos a cada lado al
cierre lateral.
—1 cordon de latén a ca-
da pilar central.
—1 cordén de latén al
lateral a cada lado.
—24 puntos a cada re-
fuerzo de custodia.
—18 puntos a la travie-
sa trasera de techo.
—4 puntos a cada aleta
trasera.
—8 puntos a cada viertea-
guas.
—34 puntos a la bande-
ja portaobjetos.

|||mmu|un1ﬂl

Componente Montaje Espesor :: ::::’:;'m Desmontajes previos
PILAR CENTRAL —1 cordén MIC al te- e Cinturdn.
(Continuacion) cho. * Moldura exterior de pilar.
® Pegatina de estribo.
= |nterruptor de apertura.
® Resbaldn de cerradura.
= [nstalacion eléctrica.
* Puerta trasera.
¢ Proteger interior del vehiculo.
ESTRIBO Soldado: ® Asiento trasero,
—49 puntos al piso. * Moldura de entrada.
—6 puntos al pilar delan- ® Pegatina de estribo.
tero. » Goma contorno de puertas.
—3 puntos al pase de DIFICIL * Rueda trasera.
rueda delantero. (Configuracion cerradal | » Retirar moqueta de piso.
—8 puntos al larguero 0,7 mm
delantero. 3 Pfalragolpes.
—18 puntos al pilar cen- & o
tral. e Soltar moldura embellecedora.
—5 puntos al piso male- * Guardabarros,
tero. o * Aleta delantera.
—6 puntos a la aleta. __?ét? * Proteger interior del vehiculo.
—3 puntos al pas;__@e
rueda trasero.

0,7 mm

Viseras parasol.

Soporte central.

Plafén de luz interior,

Asideros de techo.

Guamecido superior de pilares.
Coma de techo.

Asiento trasero.

Moldura de entrada.
Guamecido de pilar central.
Respaldo trasero.

Guamnecido de bandeja portaobje-
tos.

Guamecido anterior de custodia.
Guarnecido posterior de custodia,
Goma contorno de puertas.

Embellecedor superior de pilar
central.

Brazos de limpialuneta.
Rejilla de aireacion.
Luna parabrisas.
Luneta térmica.

Luneta de custodia.

Moldura embellecedora de unién
aleta y techo.

Coma de ajuste de puertas.
Guarnecido.

Retirar instalacion eléctrica.
Proteger interior del vehiculo.

Soldado:
—7 puntos a cada viertea-

guas.

Guarnecido de faldon.
Mogueta de piso maletero.




Componente Montaje Espesor :: c,:;::r'::gz: Desmontajes previos
FALDON —9 puntos a cada aleta DIFICIL en su = Goma contorno de maletero.
{Conr:'nuacién) trasera. parte 5uper§0r ® Resbaldn.

—9 puntos a cada chapa y BUENA en * Paragolpes.
portapilotos. el resto * Pilotos.
—f:ilado a la aleta trase- o Rueda de repuesto.
—28 puntos al piso male- He i ® Herramienta.
tero. * Soporte central de paragolpes.
® Retirar instalacion eléctrica.
CHAPA PORTAPILOTO | Soldada: * Guarnecido de faldén.
—10 puntos al faldon. s Coma contorno.
—9 puntos a la aleta. ¢ Rueda de respuesto.
—7 puntos al vierteaguas. 0,7 mm BUENA * Moqueta de piso.
* Paragolpes.
* Pilotos.
ALETA Soldada: S * Asiento trasero.
—9 puntos a la chapﬁ——_: ® Respaldo trasero.
portapilotos. = * Moldura de entrada,
—10 puntos al vigRea- * Goma contorno de puerta.
guas. =

—4 puntos al techg

—4 puntos a la bgldeja
portaobjetos.
—3 puntos al ci
custodia anterio=

NS

—5 puntos al mi;xerzo
interior. =
—8 puntos al pasg de
rueda. =

—6 puntos al estribo. =

—16 puntos al piso male=f=—

tero.
—9 puntos al faldon.
—4 puntos al refuerzo in-
terior.
Pegado todo el con-

torno de aleta con pa-
se.

@edeé_

* Bandeja portaobjetos.

* Guarnecido de custodia.

* Goma techo (parte posterior).
® Luna térmica.

* |una custodia.

® Embellecedor custodia.

* Resbalén.

® nterruptor.

* Moldura pegatina de estribo.
* Moldura de aleta.

» Guarnecido de faldén.

* Moqueta piso maletero.

* Paragolpes.

* Piloto.

* Goma contorno maletero.
® Taco de apoyo de capo.

e Difusor de aireacion (lado izquier-
do).

* Rueda de repuesto (lado izquier-
do).

® Gato y herramientas (lado izquier-
do).

* Boca de llenado (lado derecho).
* Proteger interior del vehiculo.

CAPO TRASERO

Atornillado:

—2 tornilos a cada bisa-
gra.

0,7 mm

DIFICIL

® Tapas de acceso a los pilotos.

¢ Piloto izquierdo.

* Piloto derecho y cilindro de llave.
* Piloto de matricula.

* Cerradura.

* Interruptor de luz de maletero.
* Depresor del cierre centralizado.
* Anagramas.

* |nstalacion eléctrica.

¢ Crapas y tapones.

* Amortiguador.




® Cerradura.
Fijada por dos tornillos.
® Depresor del cierre centralizado.
Fijado por dos tornillos.
* Cejilla exterior.

Fijada por cinco grapas-tacos.

* [nstalacion eléctrica y tuberia de cierre centra-
lizado.

Fijada por seis grapas.

® Barra absorbeimpactos.
Fijada por dos tornillos.

* Moldura exterior.
Pegada.

® Grapas y tapones.

En caso de proceder a la reparacion de
del marco, se desmontaran unos u otros

la magnitud y localizacion del dafo.

iy,

s % Barra absorbeimpactos

2.2.2. Puerta trasera
COMERCIALIZACION

Al igual que en la puerta delantera, el fabricante
no suministra la puerta trasera completa, sino que la
comercializa sin marco y el marco por separado, no
incluyendo bisagras ni elementos de cierre (figura
30).

UNION DE LA PIEZA

La puerta trasera va unida a la carroceria por

medio de dos tornillos a cada bisagra. La bisagra
inferior incorpora el tirante de freno.

% CosE
0s ele-

mentos anteriormente mencionados, egfuncion de

~ Mando interior de apertura

—— Mando de elevalunas Luna movil

Mando de bloqueo de elevalunas

Mando de regulacion
de espejo retrovisor

L g

Bandeja
portaobjetos

-Cajetin

Mecanismo elevalunas

Marco de luna
Depresor de cierre

centralizado
Cerradura

Triangulos embellecedores

|

|l“ll
S

?‘g Mando exterior
1 apertura
- Ao
%elanteta Cilindro de llave

= Cristal Be espejo 4@

Moldura exterior

Instalacion#le

!

£ Bisagra
|
V—\/ ? @Espefo retrovisor

Tuberia del depresor

Conjunto bisagra-tirante de freno
de cierre centralizado

Fig. 29.—Elementos de la puerta delantera.

Marco de luna

Bisagra — —@

Conjunto bisagra-

tirante de freno @

Cejilla exterior

Fig. 30.—Comercializacion de la puerta delantera.



ACCESIBILIDAD

El acceso para el reparador es bueno, excepto en
las zonas sombreadas en la figura 31.

OPERACIONES PREVIAS PARA SU
SUSTITUCION O REPARACION

Para proceder a la sustitucion de la puerta trasera
deberan desmontarse previamente los siguientes
elementos:

e Parte inferior de asidero.
Fijado por un tornillo.

/Buena accesibilidad

P

Dificil accesibilidad

Fig. 31.—Accesibilidad de la puerta trasera.

l

* Asidero.
Fijado por dos tornillos.
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* Mando interior de apertura-mandé@ elevalusss

Fijado por una grapa, un tornillo éuna ma= EEE %E__é

. E © == =
¢ Guarnecido. = =
Fijado por dos tomillos y seis tacog guias. =
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* Varilla de seguro.
Fijada por cuatro grapas.
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* Instalacion eléctrica del elevalunas.
Fijada por una grapa.

® Armazén de marco de luna

El armazén se compone de los siguientes ele-
mentos:
—Elevalunas.

Fijado por dos tornillos y dos tuercas.

—Luna movil.
Fijada por una grupilla.

—M arco de luna.
Fijado por ocho tornillos.

—Tridngulos embellecedores.
Fijados por un tornilo cada uno.

—Cajetin de luna.
Encajado a presion.

—Grapas y tapones.



® Cerradura.
Fijada por dos tornillos.

® Mando exterior de apertura.
Fijado por dos tornillos.

® Depresor del cierre centralizado.
Fijado por dos tornillos.

* Cejilla exterior.
Fijada por cinco grapas.
® Barra absorbeimpactos.
Fijada por dos tornillos.

e [nstalacion eléctrica y tuberia de cierre centra-
lizado

Fijado por cuatro grapas.

e Moldura exterior.
Pegada.

® Grapas y tapones.

En caso de proceder a la reparacién;.f?e la puerta
trasera o de su marco, se desmontarangunos u otr

2.2.3. Pilar delantero

COMERCIALIZACION

El pilar delantero se comercializa como pieza de
recambio independiente, asi como su cierre. El
fabricante también contempla varias sustituciones
parciales. En la figura 33 se detallan dichas sec-
ciones.

Cajetin de luna
— Mando elevalunas 7

Luna movil /

!

/

/
/

/

Mando interior de apertura

Tridngulos
embellecedores

Mando exterior
de apertura

H ;
Mciiura exterior—gz’jf?
- =
“Shstalaciéin eléctrica W

Tuberhél depisor de
tralizag

Barra absorbeimpactos

@— Bisagra

XIIHIH gﬂ

Conjunto bisagra-tirante
de freno

Mecanismo elevalunas

Fig. 32.—Elementos de la puerta trasera.

Cierre superior de pilar delantero

Sustituciones parciales
autorizadas por el fabricante

Fig. 33.—Comercializacion del pilar delantero.



UNION DE LA PIEZA

___Cordon MIG a la
La union del pilar delantero a la carroceria se efec-
tia mediante puntos de soldadura por resistencia y

chapa salpicadero
soldadura MIC. En la figura 34 queda reflejada su
union.

Cordon de latén al techo
| X.\
|

1

18 puntos al cierre superior -

8 puntos al cierre superior
10 puntos al pase

puntos al refuerzo del pase
de rueda 8 puntos al pase de rueda
“~—6 puntos al estribo
Fig. 34.—Union del pilar delantero.
ACCESIBILIDAD
Dificil, debido a su configuracién cerrada (figura
35).
OPERACIONES PREVIAS PARA SU

SUSTITUCION O REPARACION

Para sustituir el pilar delantero debegin desmon-
tarse previamente los siguientes elengntos:

——

® Piloto delantero (figura 15).

ion A-A’ Seccion B-B’

|

® Paragolpes (figura 20).

Goma contormo luna

IR

Luna parabrisas
Adhesivo

* Guardabarros (figura 23).

* Aleta delantera (figura 21).

Cierre de pilar delantero

Puntos de soldadura

Hmuui"""

e Retirar moldura de entrada.

Fijada por cuatro grapas.

¢ Goma contorno de puerta.

* Pegatina protectora de estribo.
Pegada y dos grapas.

® Moldura de ajuste de puerta.
Pegada.

® Guarnecido inferior de pilar delantero
Fijado por tres tornillos.

® Guarnecido superior de pilar delantero
Fijado por tres grapas.

® Brazos de limpiaparabrisas.
Fijados por una tuerca cada uno.
* Rejilla de aireacion.

Fijada por cinco grapas.



® Goma de ajuste del capo.

® luna parabrisas.
Pegada.
® Puerta delantera (apartado 2.2.1).

® Cuadro de mandos.
* Proteger interior del vehiculo.

En caso de proceder a la reparacion del pilar
delantero, se desmontaran unos u otros de los ele-
mentos anteriormente mencionados, en funcion de

la magnitud y localizacion del dano

"1 Sustitucion parcial autorizada
por el fabricante

2.2.4. Pilar central
COMERCIALIZACION
El fabricante comercializa el pilar central como

pieza de recambio independiente, autorizando una
—=_=_= ._

sustitucion parcial sobre él. En la figura 36 se mues

tra dicha opcion.
= Fig. 36.&Comercial'|zacién del pilar delantero.

|||mmmmm||||||
Mty
|!i||

/—Soldadu ra MIC al techo

UNION DE LA PIEZA
La unién del pilar central se efe&ua édlant%

gluntos de soldadura, segiin se detala en T
7
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\

18 puntos al estribo

Fig. 37.—Union del pilar central.

ACCESIBILIDAD
Dificil, debido a su configuracion cerrada; en la

figura 38 se muestra su seccion.

Pilar central

Seccién B-B’

F

\Hueco del rodillo
de cinturon

Seccion A-A’

Puntos de soldadura

Cierre de pilar central

Fig. 38.-—Accesibilidad del pilar central.



OPERACIONES PREVIAS PARA SU
SUSTITUCION O REPARACION

Para proceder a la sustitucion del pilar central
deberan desmontarse previamente los siguientes
elementos:

e Asiento trasero.
Fijado por dos tornillos.

® Moldura de entrada.
Fijada por siete grapas y un tornillo.

® Guarnecido de pilar central.
Fijado por dos tornillos y dos encajes al pilar.

® Gomas contorno de puertas.

® Cinturon de seguridad.

Fijado por tres tornillos y dos al soporte de regula-
cion de altura.

® Moldura exterior de pilar central.
Fijada por cuatro tornillos.

* [nterruptor de luz interior.
Fijado por un tornillo y una clem

e Resbhalon de cerradura.
Roscado.

® |nstalacion eléctrica.
Fijada por dos grapas.

® Puerta trasera (apartado 2.2.2).
® Proteger interior del vehiculo.
En caso de proceder a la reparacion del pilar cen-

tral, se desmontaran unos u otros de los elementos
anteriormente mencionados, en funcion de la mag-

nitud y localizacion del dano.
2.2.5. Estribo

COMERCIALIZACION

El fabricante comercializa el estribo como pieza
de recambio independiente, contemplando varias
sustituciones parciales, tal y como se muestra en la
figura 39.

-Estribo

“~_Sustituciones parciales
autorizadas por el fabricante

Fig. 39.—Comercializacion del estribo.



UNION DE LA PIEZA

La unién del estribo se realiza mediante puntos
de soldadura por resistencia, como puede obser-

varse en la figura 40.

ACCESIBILIDAD

Dificil, debido a su configuracion cerrada (figura
41).

OPERACIONES PREVIAS PARA SU
SUSTITUCION O REPARACION

Para proceder a la sustitucion del egribo, se des-
montardn previamente los siguientes @lementos:

® Asiento trasero (apartado 2.2.4). ===——_=_
® Moldura de entrada (apartado 2.2.4).

® Pegatina protectora de estribo (apartado 2.2.3).

® Gomas contorno de puertas.
Encajadas a presion.

* Piloto (figura 15).

® Paragolpes (figura 20).

® Guardabarros (figura 23).
* Aleta delantera (figura 21).
® Rueda trasera.
® Retirar moqueta de piso.

* Proteger interior del vehiculo.

Si se procediese a la reparacion del estribo se des-
montarian unos u otros de los elementos anterior-

mente mencionados, en funcion de la magnitud y
localizacion del dano.

3 puntos al pase de _
rueda trasero

6 puntos a la aleta trasera

5 puntos al piso maletero

7 puntos al piso

18 puntos al pilar central \

g ‘\
3 puntos al pase de N\
rueda delantero Ny 0N

\
A \— 24 puntos al piso

12 puntos al
larguero trasero

8 puntos al
larguero delantero

Fig. 40.—Union del estribo.
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Fig. 41.—Accesibilidad del estribo.



2.2.6. Techo

COMERCIALIZACION

El fabricante comercializa el techo como pieza de
recambio independiente, asi como sus cerchas y tra-
viesas (figura 42). Existe la posibilidad de adquirir el
montante de luneta por separado, autorizando so-
bre él sustituciones parciales.

Parte de custodia de techo

|
Traviesa trasera de techo
Sustituciones parciales

autorizadas por el
fabricante

Refuerzo de
cierre de techo

Traviesa delantera
de techo

UNION DE LA PIEZA

El techo va unido mediante puntos de soldadura—|
por resistencia y cordones de laton, comas&indica
en la figura 43.

Fig. 42.—Comercializacion del techo.

3 puntos a cada cierre del )
dar central 18 puntos a la traviesa
b trasera de techo

20 puntés a la traviesa

delanterage techo

| TEpuntos por cada lado a la
. b&@deja

/" 8 puntos a cada
/_/ vierteaguas

]_ 4 puntos a cada

Cordén de laBn a cada aleta trasera

pilar delanteéﬁ

1055untos al

_==ferre del lateral

i
| 12 puntos al cierre de
: custodia en cada lado

pilar central

Cordon de latén al ___| !
9 puntos al cierre de lateral J

Cordon de laton al lateral

Fig. 43.—Union del techo al resto de la carroceria.

ACCESIBILIDAD

Presenta buen acceso para el reparador, una vez
retirado el tapizado interior, excepto en las zonas de
sus cierres y traviesas (figuras 44, 45 y 46).

— Goma contorno de luna

Luna parabrisas

Traviesa delantera de techo

4.&;1\@

Puntos de soldadura

Fig. 44.—Seccion parte delantera de techo.




OPERACIONES PREVIAS PARA SU
SUSTITUCION O REPARACION

Para la sustitucion del techo serda necesario des-
montar previamente los siguientes elementos:

® Viseras parasol.
Fijadas por dos tornillos cada una.

® Soportes centrales de viseras parasol.
Fijadas por dos tornillos cada uno.

® Luz interior de techo.
Fijado por una ballestilla y una clema.

* Asideros de techo.
Fijados por cuatro tornillos cada uno.

* Guarnecidos superiores de pilares delanteros
(apartado 2.2.3).

e (Goma de techo-luna.
Encajada a presion.

® Asiento trasero (apartado 2.2.4).

@

Techo——

— Cierre de lateral

|

v Puntos de soldadura

Fig. 45.—Seccion parte lateral de techo.

Coma contorno de luneta —

Luneta térmica

Adhesivo

Puntos de soldadura




@

® Molduras de entrada (apartado 2.2.4).
® Guarnecidos de pilares centrales.

® Respaldo trasero.
Fijado por dos pivotes y dos enganches.

® Guarnecido de bandeja portaobjetos.
Fijado por tres grapas y cuatro ganchos.

e Guarnecido anterior de custodia.
Fijado por dos tornilos y tres grapas.

® Guarnecido posterior de custodia.
Fijado por tres grapas y un pivote.

* Goma contorno de puertas.

® Moldura exterior de pilar central (apartado
2.24).

® Brazos de limpiaparabrisas.
Fijados por una tuerca cada uno.

® Rejilla de aireacion.
Fijada por cinco tornillos.

® [una parabrisas.
Pegada.

il

|

® |uneta térmica.
Pegada.

H|1|IlII!IllllIIIIII|IIIIIIIIIIIIIIIIIII!ilIllI111IIIIIIIIIII||||“IIIi
{l

I

Il

"
i
I'"“

® [uneta de custodia.
Pegada.

e Moldura embellecedora de aleta trasera-techo.
Fijada por dos pivotes.

* Goma de ajuste de puerta.

Remachada al lateral. Las cabezas de los rema-
ches son accesibles retirando una tapa embellece-
dora que esta encajada a presion.

® Guarnecido de techo.
Pegado.

e Retirar instalacion eléctrica.
* Proteger interior del vehiculo.

En caso de proceder a la reparacion del techo, se
desmontaran unos u otros de los elementos ante-

riormente mencionados, en funcién de la magnitud
y localizacion del dano.
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2.3. PARTE TRASERA

Aligual que en los apartados anteriores, en éste se
analizan los elementos exteriores de la parte trasera
que frecuentemente resultan afectados en una coli-

sion (figura 47).

T1a

C) Parte trasera
1. Faldon trasero.

1a, Paragolpes trasero,
1b. Piloto trasero.
. Chapa portapiloto.
. Aleta trasera.
. Capo maletero.

o o b

2.3.1. Faldén trasero

COMERCIALIZACION
El fabricante comercializa el faldongrase@
O =

F——3

bilidad de adquirir por separado la cBapa po T
loto (figura 48).

e

Conjunto faldén
trasero

Fig. 48.—Comercializacion del faldén trasero.

UNION DE LA PIEZA
El faldon trasero va unido a la carroceria mediante

puntos de soldadura por resistencia, como puede
observarse en la figura 49.

7 puntos al vierteaguas
a cada lado

9 puntos a cada
aleta trasera

28 puntos al
piso maletero N
N v e/

A -
YNy
9 puntos a cada ,;

aleta trasera

sellado a cada
aleta trasera

Fig. 49.—Unidn del faldén trasero.



ACCESIBILIDAD

Presenta dificil acceso en su parte superior y
buena en el resto, tal y como puede apreciarse en la
figura 50.

OPERACIONES PREVIAS PARA SU
SUSTITUCION O REPARACION

Para proceder a la sustitucion del faldon trasero
deberdn desmontarse previamente los siguientes
elementos:

® Guarnecido de faldon.
Fijado por dos tornillos y seis grap.

* Moqueta de piso maletero.

* Goma contorno maletero.
Encajada a presion.

® Resbalon de cerradura.
Fijado por dos tornillos.

® Paragolpes.

En la figura 51 se muestra la fijacion del paragol-
pes a la carroceria.

El fabricante comercializa el paragolpes con sus
soportes, aunque estos también se pueden adquirir
por separado, asi como sus demds accesorios (fi-
gura 52).

Buena accesabilidadT

Q

Faldon trasero =
Refuerzo de faldon

Puntos de soldadura

h Piso maletero

Fig. 50.—Accesibilidad del faldon trasero.

1 tomillo al soporte central

2 tuercos al faldon

_= Fig. 51.—Fijacion del paragolpes.

Soldado mediante 6

9 grapas al paragolpes
pivotes de plastico 1

Soporte guia latera
de paragolpes

2 tuercas al paragolpes _,"

/
Soporte central de paragolpes

Fig. 52.—Comercializacion del paragolpes.




* Pilotos.
En la fitura 53 se muestra la fijacion de los pi-
lotos.

El fabricante comercializa todas las piezas del
piloto por separado (figura 54).

* Rueda de repuesto.
Fijada por una tuerca.

® Herramienta.
* Soporte central de paragolpes.
® Retirar instalacion eléctrica.

En caso de proceder a la reparaciorgdel fakl
desmontaran unos u otros de los el@nenfeEasate-

riormente mencionados, en funcién de la magn
y localizacion del dano.

H

2.3.2. Chapa portapiloto

COMERCIALIZACION

El fabricante la comercializa como pieza de re-
cambio independiente, aunque también se puede
adquirir formando parte del faldon trasero.

UNION DE LA PIEZA

La chapa portapilotos va unida al resto de la carro-
ceria mediante puntos de soldadura por resistencia.
En la figura 55 se muestra su union.

ACCESIBILIDAD
Buena, al presentar configuracion abierta en toda
su superficie.

OPERACIONES PREVIAS PARA SU
SUSTITUCION O REPARACION

Para proceder a la sustitucion de la chapa portapi-
loto, se desmontaran previamente los siguientes

elementos:

® Guarnecido de faldon (apartado 3.2.1)

~ 2tuercasala
== chapa portapilotos

\
2 tuercas ala \
aleta trasera

Fig. 53.—Fijacion de los pilotos,

Piloto (tulipa) —

2 pivoteSTggados
al piloto =

N— Portalamparas

i
i
"11|IMlIlIl||||||IIIIIIIIIFIIFI'|JHliilll"“II

Fig. 58.—Comercializacion de los pilotos.

7 puntos al vierteaguas

\
9 puntos a la
aleta trasera

10 puntos al faldon

Fig. 55.—Union de la chapa portapilotos.



e Goma contorno maletero.
® Paragolpes (figura 52).

® Pilotos (figura 53).

® Rueda de repuesto.

* Moqueta de piso.

En caso de proceder a la reparacion de la chapa
portapiloto, se desmentaran unos u otros de los ele-
mentos anteriormente mencionados, en funcion de

la magnitud y localizacién del dano.

2.3.3. Aleta trasera

COMERCIALIZACION

El fabricante comercializa la aleta trasera como
ieza de recambio independiente, existiendesteT—c——_

posibilidad de efectuar la sustitucion

wafial indi-
cada en la figura 56. 'S

|:|||uutmm«nuununum"
I

UNION DE LA PIEZA

La union de la aleta trasera se realiza mediante
puntos de soldadura por resistencia, como puede

observarse en la figura 57.

h
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/

Sustitucion parcial

I contemplada por el fabricante

Aleta trasera

~__Eigt56.—Comercializacion de la aleta trasera.

-8 puntos al pase de rueda 4 puntos al techo
5 puntos al refuerzo interior

10 puntos al vierteaguas
4 puntos a la l—

: . .9 puntos a la chapa
bandeja portaobjetos portapilotos
—
3 puntos a la custodia_|_ -
anterior e 7

H LSelIado al faldon
| trasero

— . r gpumos al faldén

=

c,

puntos al piso maletero

4 puntos al refuerzo interior

—Plegada y sellada al pase

6 puntos al estribo

Fig. 57.—Union de la aleta trasera.



ACCESIBILIDAD

Presenta distintas zonas de accesibilidad, que se
muestran en la figura 58.

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Para proceder a la sustitucion de la aleta trasera se

- desmontaran previamente los siguientes elemen-
tos:

® Asiento trasero (apartado 2.2.4).

® Respaldo trasero (apartado 2.2.6.).

e Goma contorno de puerta. - §
Encajada a presion. S =

® Goma luna de techo.

® [uyneta térmica.
Pegada.

Luneta de custodia.
Pegada.

Embelecedor de custodia (apartado 2.2.6).

Resbalon de puerta trasera.
Roscado.

Interruptor de luz interior.
Fijado por un tornillo y una clema.

® Retirar pegatina protectora de estribo (apartado
2.2.3).

* Moldura de aleta trasera.
Pegada.

® Guarnecido de faldon (apartado 2.3.1).

* Moqueta de piso maletero (apartado 2.3.1).

Zona de buena accesibilidad—‘

Zona de dificil
accesibilidad

Fig. 58.—Accesibilidad de la aleta trasera.
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* Paragolpes (figura 52).

¢ Piloto (figura 54).

® Goma contorno maletero.
® Taco de apoyo del capo.
® Guia lateral de paragolpes.
Solo lado izquierdo

® Difusor de aireacion.

Fijado por cuatro ballestillas.

* Rueda de repuesto.
® Cato y herramienta.
Sélo lado derecho

® Boca de llenado.

* Proteger interior del vehiculo.

En caso de proceder a la reparacion d€la aleta tra-

sera se desmontaran unos u otros de I8s elementQss——s

anteriormente mencionados, en funcin de la.e28-

nitud y localizacion del dano.

2.3.4. Capo trasero
COMERCIALIZACION

J“l|||II|IIlllllllllllhlilliliHHiﬂllllllillll
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El fabricante comercializa el capé comGpieza de
recambio independiente. Las bisagras se sumimis———

tran por separado.

UNION DE LA PIEZA

El capo va unido a la carroceria por medio de dos

tuercas a cadas bisagra.

ACCESIBILIDAD

Debido a lo reforzado que se encuentra, presenta
dificil accesibilidad; no obstante, en la figura 59 se

muestran sus huecos de acceso.
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Fig. 59.—Accesibilidad del cap6 trasero.




OPERACIONES PREVIAS PARA SU
SUSTITUCION O REPARACION

Para proceder a la sustitucion del capo trasero se
desmontaran previamente los siguientes elemen-
tos:

® Tapas de acceso a pilotos.
Fijadas por dos ballestillas.

® Pilotos.

Fijados por cuatro tuercas cada uno. (El derecho
lleva incorporado el cilindro de llave).
® Pilotos de matricula.

Fijados por dos tornillos cada uno y una clema.

® Cerradura.
Fijada por dos tuercas.

e [nterruptor de luz de maletero.
Fijado por un tornillo y una clema.

Lw

e Depresor de cierre centralizado.
Fijado por dos tornillos.

* Anagramas.
Pegados.
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® [nstalacion eléctrica.
Fijada por cuatro grapas.

e Grapas y tapones. ==?——E=

* Amortiguador.
Fijado por una ballestilla a presion.

En caso de proceder a la reparacion del capo tra-
sero, se desmontaran unos u otros de los elementos
anteriormente mencionados, en funcion de la mag-
nitud y localizaciéon del dano.

CESVIMAP

—Tapas de acceso a pilotos

— Anagramas

Pilotos de matricula

Depresor de cierre
centralizado
Cilindro de llave

'_":'-E_; Interruptor de luz de maletero ——

%— Cerradura

Pilotos

Instalacion eléctrica

Elevalunas

Fig. 60.—Elementos del capd trasero.

Centro de Experimentacién y Seguridad Vial MAPFRE
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