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EL ADELANTAMIENTO

El adelantamiento es una de las maniobras mds peligrosas que todo conductor tiene
que realizar en alguna ocasion y también la que mds accidentes provoca. En ella, no solo
interviene el vehiculo que adelanta, sino también el que es adelantado y, en ocasiones,
aquel que circula por el carril contrario. Del buen hacer de los tres conductores implica-
dos depende que esta peligrosa maniobra se ejecute correctamente.
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¢QUE ES EL ADELANTAMIENTO?

El adelantamiento es la maniobra consistente en sobre-
pasar a otro vehiculo en movimiento, que circule en el
mismo sentido y a una velocidad inferior.

Segun esta definicion, para que se produzca un adelanta-
miento, ambos vehiculos han de estar en movimiento. Si
el vehiculo situado delante se encontrara detenido, tal
maniobra no se consideraria como adelantamiento, sino
como rebasamiento, que si bien entrana cierto peligro, no
es de tanta magnitud como en un adelantamiento en sen-
tido estricto.

Tampoco se considera adelantamiento la circulacion para-
lela en vias de varios carriles en un mismo sentido, cuan-
do unos vehiculos circulan a mayor velocidad que los del
carril contiguo.

¢ POR QUE ES PELIGROSO EL ADELANTAMIENTO?

Toda maniobra de adelantamiento conlleva una situacion
potencial de peligro, al alterar el discurrir normal de la cir-
culacién. El principal peligro viene dado por el hecho de
que, en una gran parte de los adelantamientos, es nece-
sario invadir el carril de circulacion en sentido contrario,
con el grave riesgo de colisionar con un vehiculo que vie-
ne de frente, teniendo en cuenta, ademas, que el vehiculo
al que se pretende adelantar dificulta la vision de la via.

A esto hay que sumarle que, durante la maniobra de ade-
lantamiento, es preciso aumentar la velocidad, lo que pue-
de llevar a circular a una velocidad excesiva para las con-
diciones de la via.

MEDIR BIEN LAS FUERZAS

Antes de decidirse a adelantar hay que estar seguro de
las posibilidades, tanto del vehiculo que se conduce como
de la propia pericia.

Hay que conocer la capacidad de aceleracion del vehicu-
lo y en qué condiciones se circula: no es lo mismo circular
con el coche vacio que con las plazas ocupadas y equi-
paje. Esto es importante si tenemos que desistir del ade-
lantamiento, ya que también sera mas dificil reducir la ve-
locidad con el vehiculo cargado.

El conductor debe tener la suficiente capacidad de deci-
sion y no titubear en el momento de adelantar. Si se ha
decidido adelantar, hay que hacerlo cuanto antes y de la
manera mas eficaz.

PREPARANDOSE PARA ADELANTAR

Antes de realizar el adelantamiento, se han de verificar
determinados aspectos, que permitan efectuar la manio-
bra con el minimo riesgo y sin infringir ninguna norma.
Debemos mantener una distancia adecuada con el vehi-
culo que nos precede, de tal manera que no sea excesi-
va, pues la duracion del adelantamiento serd mas de la
aconsejable, ni tampoco muy poca distancia, ya que limi-
tariamos el campo de vision por delante (sobre todo en el
caso de adelantamiento a vehiculos de grandes dimen-
siones, como camiones o autobuses).

Hay que tener en cuenta la velocidad del vehiculo que se
conduce, la del que circula delante y la del que viene de
frente y valorar si nos va a dar tiempo a realizar la manio-
bra completa y si tendremos espacio para volver a nues-
tro carril, una vez finalizado el adelantamiento.

Si apreciamos que nuestro vehiculo no dispone de fuerza
suficiente para realizar la maniobra rapidamente, ni aun
aumentando la potencia —reduciendo a una marcha infe-
rior— desistiremos del adelantamiento.

Asimismo, desistiremos de adelantar si el vehiculo que
circula de frente lleva una velocidad que no nos permita
realizar la maniobra sin entorpecer ni poner en peligro |
nuestra seguridad o la de los demas usuarios de la via.

No hay que olvidar tampoco que la limitacion de velocidad
que establece el codigo de la circulacién también es apli-
cable a los momentos en que se esta realizando un ade-
lantamiento, de manera que si para realizarlo hemos de
sobrepasar el limite de velocidad establecido, también
evitaremos adelantar.

Referente a los limites de velocidad, recordemos que la
velocidad maxima genérica establecida para circular por
autopistas, autovias, vias urbanas y travesias, no podra
ser rebasada por ningun vehiculo.

En vias rapidas y carreteras convencionales que no dis-
curran por suelo urbano, la velocidad méaxima genérica
podra ser rebasada en 20 km/h por turismos y motocicle-
tas para sobrepasar a otros vehiculos que circulen a una
velocidad inferior a la genérica.
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La velocidad maxima especifica establecida mediante las
correspondientes senales, no puede ser rebasada en nin-
gun caso, ni siquiera para adelantar.

Una vez que hayamos comprobado esta serie de circuns-
tancias, los pasos que se deben seguir son:

* Verificar que no existe sefalizacion que prohiba el ade-
lantamiento.

* Senalizar con el intermitente izquierdo que se va a reali-
zar un desplazamiento a la izquierda con el tiempo sufi-
ciente para indicar al resto de los conductores el propé-
sito de adelantar.

* Verificar que existe visibilidad suficiente.

+ Comprobar que no existe ya otro vehiculo que ha inicia-

) do o indicado el propdsito de esta maniobra, tanto por

delante como por detras. Para esto es importante com-

probar, por los espejos retrovisores, que no tenemos
ningun vehiculo en nuestro angulo muerto.

DURANTE EL ADELANTAMIENTO

Una vez que hemos iniciado el adelantamiento, se deben
tener en cuenta una serie de recomendaciones:

- Mantener una separacion lateral prudencial con el vehi-
culo que adelantamos, que debera ser proporcional a la
velocidad y a la anchura de la via.

- En caso de adelantar a vehiculos de dos ruedas o de

j traccion animal, dejaremos, como minimo, una separa-
cion lateral de 1,5 metros.

- El adelantamiento se efectuara con rapidez y en el me-
nor espacio de tiempo posible. En cualquier caso, no se
debera ocupar el carril izquierdo mas que el tiempo es-
trictamente necesario.

- Durante la noche, con el fin de no molestar con las lu-
ces al resto de los conductores y, al mismo tiempo, faci-
litar l]a maniobra, debemos actuar del siguiente modo,
segun seamos el vehiculo que adelanta o el que es
adelantado:

* Si vamos a realizar el adelantamiento, cambiaremos
la luz de carretera por la de cruce cuando nos encon-
tremos a una distancia tal que podamos deslumbar a
través de los espejos retrovisores al conductor que
nos precede.

* El conductor que nos precede debe mantener el alum-
brado de carretera hasta que el vehiculo que le esté
adelantando se coloque delante de él y, en ese mo-
mento, cambiar el alumbrado por el de cruce, justo al
mismo tiempo que el conductor que adelanta volvera
a restablecer el alumbrado de carretera, consiguiendo
de este modo que durante toda la maniobra de adelan-
tamiento haya existido una buena visibilidad.

¢COMO FACILITAR EL ADELANTAMIENTO?

El conductor que adelanta debe tomar todas las precau-
ciones a la hora de realizar la maniobra; no obstante, el
que es adelantado debe colaborar en la maniobra facili-
tando el adelantamiento, y contribuyendo, de esta mane-
ra, a conseguir un trafico fluido.

- Si el vehiculo que circula detras pretende adelantar, fa-
cilitaremos la maniobra, colocandonos lo mas a la dere-
cha posible de nuestro carril, levantando el pie del ace-
lerador o, en todo caso, no aumentando la velocidad.

~ Si circulamos con un vehiculo de grandes dimensiones,
facilitaremos la maniobra, indicando al vehiculo que cir-
cule detras que puede adelantar bien mediante el indi-
cador de direccion derecho, o bien con el brazo.

— Si vamos circulando y vemos que un vehiculo viene
adelantando en sentido contrario, invadiendo nuestro
carril, aunque no existe obligacion de reducir la veloci-
dad, colaboraremos no incrementando dicha velocidad
levantando el pie del acelerador o pisando ligeramente
el freno.

FINALIZACION DEL ADELANTAMIENTO

Si hemos seguido todos los consejos citados, finalizar la
maniobra de adelantamiento no debe suponer ninguna di-
ficultad ni entrafar ningun riesgo. Simplemente consiste
en volver a ocupar nuestro carril de una forma progresiva,
pero sin demora, evitando que el vehiculo al que hemos
adelantado tenga que modificar su velocidad o trayectoria.
Para ello, comprobaremos, por el espejo retrovisor, que le
hemos rebasado completamente y que existe espacio su-
ficiente entre ambos para reincorporarnos al carril dere-
cho.
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_RECUERDE _

el adelantamiento.

__CONSEJOS

— Antes de adelantar, compruebe, por los espejos retrovisores, que no existe otro vehiculo detras que ya ha iniciado

- Sefalice siempre, con los intermitentes, el propdsito de adelantar.

— Reduzca a una marcha inferior, antes de iniciar el adelantamiento.

vanas.

El méaximo organismo encargado de la seguridad vial en
Estados Unidos, la NHTSA, ha decidido llevar a cabo
pruebas de choque mas duras para 39 nuevos modelos
que se venden en Norteamérica. Los nuevos «crash test»
se haran a 56 km/h, en lugar de los 48 km/h reglamenta-
rios hasta ahora, lo que, segun la NHTSA, mostrard ma-
yores diferencias entre modelos en la seguridad pasiva.

Autopista, n® 1.833

APS, siglas correspondientes a Auto Pilot System, sera el
nombre con el que Mercedes comercializard su primer
sistema guiado. Basicamente igual que el Carminat de
BMW y Renault, el APS cuenta con la ayuda de un «gps»
para calcular su localizacion, con la cartografia grabada
en un «compact disc». Los captadores de ABS y un cam-
po magnético sustituyen la accion del «gps» en zonas

- Debe adelantarse sélo cuando sea estrictamente necesario, con el fin de dar fluidez al trafico y no provocar cara-

— Si las condiciones de visibilidad no son buenas (niebla, lluvia intensa, etc.) desista de efectuar el adelantamiento.

— Si circula a una velocidad anormalmente reducida, por algun motivo, facilite el adelantamiento al resto de los con-
ductores.

«de sombra». El conductor puede indicar destinos y reci-
bir informacion sobre el itinerario a seguir en cada mo-
mento, a través de una consola integrada en el aparato
de radio, que ha sido desarrollado por Blaupunkt.

Autopista, n® 1.833

Alfa Romeo esta experimentando un sistema inteligente,
desarrollado dentro del proyecto «Eureka Prometeo», e
integrado en un Alfa 164 Super V6 24V, que comprende
una serie de dispositivos electronicos avanzados para
contribuir a la seguridad de conduccién del automévil. El
sistema integra las funciones de autocolision, aparca-
miento asistido, adelantamiento asistido, «cruise control»
(control continuo de la velocidad de crucero) y comunica-
cion vehiculo-infraestructura viaria.

Motor 16, n® 576
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