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INTRODUCCION

Los trabajos de pintado de carrocerias tienen especial importancia en la reparacion del
automdvil, no sdlo por lo que supone de proteccion de la chapa, sino también por la influencia
que tiene en la estética del vehiculo.

El pintor, en ocasiones, tiene necesidad de repetir algunas operaciones de pintado al apa-
recer defectos en el acabado: descolgados, rechupados, piel de naranja, velados, etc., con el
consiguiente coste adicional de materiales y mano de .obra para reparar nuevamente la zona
defectuosa. Entre los diferentes factores que pueden influir en la aparicidn de dichos defectos
hemos elegido, para su tratamiento en este boletin, el correspondiente a la eleccién y utilizacion
del DISOLVENTE adecuado.

En los trabajos de pintado de carrocerias, para aplicar la pintura se afiaden disolventes,
diluyentes y alcoholes que permiten aprovechar todas las posibilidades de la pintura y conse-
guir el acabado deseado, en funcidn de la superficie a pintar, método de aplicacion y sistema
de secado.

La eleccion de la mezcla apropiada de disolventes y diluyentes, no sdlo en la fabricacion
de las propias pinturas, sino incluso en los utilizados para la reduccion de la viscosidad para
su aplicacidn, tiene mayor importancia de la que, en general, se concede, ya que la inadecuada
eleccion del disolvente o el error en la proporcidn de la mezcla producen buena parte de los
defectos de pintado.

INFORMACION TECNICA

DISOLVENTES

1.

1.

TERMINOLOGIA

Las pinturas estdn compuestas, principalmente, por los siguientes elementos:

* Aglomerante: Proporciona consistencia a la pintura.

* Pigmentos: Consiguen la coloracion del conjunto.

e Cargas: Dan opacidad y cuerpo.

® Endurecedor: Su accion se hace notar en la fase de secado y endurecimiento. Es un cata-
lizador.

¢ Disolventes: Dan fluidez a toda la pintura. Son volatiles.

1. Disolventes en general

Se conoce con este nombre, en el drea de fabricacién y aplicacién de pinturas, todo compuesto

quimico en forma liquida que es capaz de disolver en su seno otra sustancia sin modificar las condi-
ciones y propiedades de ésta.

La funcién del disolvente es permitir la aplicacion de la pintura al proporcionar a ésta la fluidez

apropiada, teniendo en cuenta que ha de desaparecer tras cumplir su funcién, motivo por el cual
la volatilidad ha de cuidarse especialmente.
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En la préctica se utilizan varios disolventes conjuntamente, alguno de los cuales no es, en si, un disol-
vente aunque mejora alguna caracteristica de la pintura (aplicacién, secado): son los llamados diluyentes.

Los disolventes utilizados en las pinturas actuales (sintéticas y acrilicas) pueden diluir la nitrocelulosa
y las resinas acrilicas, mientras que los diluyentes no disuelven estos dos aglutinantes, pero pueden ser afiadi-
dos en proporcion considerable a las soluciones sin precipitarlos.

Los diluyentes se utilizan en pintura para:

e Facilitar el transporte de la pintura hasta el soporte.
e Permitir que la pintura se distribuya y tense sobre el soporte.
e Favorecer el endurecimiento total en profundidad por una evaporacion gradual.
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FOTO 1.—Disolventes.

Existen también los alcoholes, llamados, a veces, ‘‘disolventes latentes’’, que actiian como verdaderos
disolventes para la nitrocelulosa. Sélos no disuelven este aglutinante, pero refuerzan el poder de disolucion
de los verdaderos disolventes descritos anteriormente.

Es indispensable que la mezcla disolvente-diluyente esté siempre bien equilibrada durante la fase de eva-
poracion, es decir, durante todo el secado de la pintura.

2. CONDICIONES PARA LA ELECCION DEL DISOLVENTE

La eleccion del disolvente adecuado depende, fundamentalmente, del tipo de aglomerante que incorpo-

ra la pintura, proporcionando fluidez, para mejorar su aplicacién, y volatilidad, en funcién del proceso
de secado.

Entre otros, los aglomerantes pueden ser: resinas (nitrocelulésicas, nitroacrilicas, de clorocaucho, vini-
licas, gliceroftalicas, ure-formaldehido, melaminimas, acrilicas, etc.), poliester, poliuretano, resinas
epoxi, etcétera.

2.1. Fluidez

Es la capacidad que tiene un liquido para deslizarse.

Si la funcién primordial del diluyente es hacer que la pintura fluya bien a través de la pistola y se reparta
uniformemente sobre la superficie a pintar, es esencial que se sea muy riguroso en cuanto a las proporciones
de la mezcla y se compruebe posteriormente la velocidad de salida de una determinada cantidad de pintura
con la ““copa Ford”, segun indicaciones del fabricante: copa Ford-4 y regleta de proporciones.



FOTO 2.—Adicion del disolvente a la pintura.

2.2. Volatilidad
Se entiende por volatilidad la capacidad de un cuerpo o sustancia para convertirse en gas.

Atendiendo a la volatilidad, los disolventes pueden clasificarse en ligeros, medios y pesados.

2.2.1. Disolventes ligeros

No se suelen utilizar solos, su velocidad de evaporacidn es tal que provoca un enfriamiento muy fuerte
en las proximidades de la superficie del liquido. Por tanto, si el ambiente tiene un grado de humedad supe-
rior al normal, algunas gotitas de agua se depositan sobre la pelicula de pintura en vias de formacion, provo-
cando la precipitacion del aglutinante que, a su vez, produce el velado (blanqueamiento) de la misma.




Practicamente, tres causas pueden ser el origen del velado: la humedad, la precipitacién de la nitrocelu-
losa y la precipitacion de las resinas.

Su punto de ebullicion, salvo excepciones, es inferior a 100 °C.

2.2.2. Disolventes medios

Se evaporan a velocidad suficientemente lenta para no provocar el velado, y lo bastante répida para
no dar lugar a defectos en el secado.

Estos disolventes se encuentran entre los productos esenciales para la fabricacion de pinturas celuldsicas.

El punto de ebullicién oscila, generalmente, entre 100 °C y 150 °C.

2.2.3. Disolventes pesados

Su volatilidad es débil. Son utilizados en pequefias cantidades para obtener bellos efectos en la superfi-
cie después del secado. Su presencia en cantidad excesiva proporcionaria una pelicula blanda. Si el disolven-
te pesado utilizado es higroscopico provoca cierta sensibilidad al agua en la pelicula ya seca.

Su punto de ebullicién suele superar los 150 °C.

En cualquier caso, es esencial que la evaporacion de los disolventes no sea mas rapida que la de los
diluyentes. Para ello es necesario cuidar que el diluyente deje la pelicula de pintura antes que el disolvente,
y prever siempre una cierta proporcion de disolvente pesado para que el resto de la pelicula siga fresca el
mayor tiempo posible.

Generalmente, salvo excepciones, se cumple que:

e A menor punto de ebullicién, mayor volatilidad.
¢ A mayor punto de ebullicién, menor volatilidad.

3. PRODUCTOS MAS COMUNES

Los disolventes, diluyentes y alcoholes empleados mas frecuentemente son:

DISOLVENTES DILUYENTES ALCOHOLES
Acetato de Etilo
Répidos Metil Etil Benzol Alcohol Metilico
Cetonas

Acetato de Butilo

Medios Metil-Butilo Tolueno Butanol
Cetona
Lentos Lactato de Etilo Xileno Metilciclohexanol

4. DEFECTOS DE PINTADO

Si en la preparacion de la pintura no se utiliza el disolvente adecuado, o no se hace en las cantidades
y proporciones correctas, aparecen defectos apreciables visualmente en la superficie pintada. Asi:

e Con disolventes muy voldtiles se puede provocar:

— Pulverizados.

— Piel de naranja.
— Velados.

— Hervidos, etcétera.

* Con disolventes poco voldtiles aparecen burbujas y arrugas.



FOTO 4.—El poder de cubricion de la pintura y la tonalidad del color se prueba sobre una probeta.

e Empleando disolventes proporcionalmente en exceso pueden surgir:

— Floculaciones.

— Falta de opacidad.
— Descolgados, etcétera.

® Con disolventes inadecuados se pueden producir cuarteamientos de la pelicula de pintura.

5. RECOMENDACION GENERAL

No es imprescindible que el pintor sepa qué tipo de aglomerante lleva la pintura, ni la férmula y tipo
de disolvente a utilizar, tan solo ha de tener presente que:

® No se debe tener un unico disolvente “‘para todo”’.
® Que se debe utilizar para cada tipo de pintura el disolvente indicado por cada respectivo fabricante.

°C punto | gr/cm? ;
ebullicion | densidag |  S¢ disuelve en:
i ™ Hexano CgHy4 69 °C 0,66 Alcohol, éter y cloroformo.
Hidrocarburos Heptano C5H¢ 98 °C 0,68 Alcohol, éter, cloroformo y acetonas.
alifdticos Octano CgH g 126 °C 0,70 Alcohol, éter, acetona, benceno y cloroformo.
| Ciclohexano CgH,> 80 °C 0,78 Alcohol, éter, acetona y benceno.
Para pinturas
SINTETICAS [ Xileno (orto, meta y para) o
dimetil benceno
Hidrocarburos (CH;),CeHy 140 °C 0,87 Alcohol, éter, acetona y benceno.
aromticos Tolueno o metil benceno
| (CH3) CgHs 11*C 0,87 Alcohol, éter, acetona y benceno.




°C punto | gr/em3 ]
ebuIFI'icién dinsidad i W
[ [ Acetato de metilo
CH3COOCH; 571°C 0,93 Alcohol, éter, agua, acetona, cloroformo y
benceno.
Acetato de butilo
CH;CO0C4Hqg 126,5 °C 0,88 Alcohol, éter y benceno.
Acetato de amilo
CH3C00C;H4(CHs), 1493°C | 0,88 Alcohol y éter.
Acetato de etilo
CH3COOCH,CH,4 T1.°C 0,90 Agua, alcohol, éter, acetona y benceno.
Esteres
. Lactatos de etilo
LIk pltn CHy-CHOH-COO-C,Hs | s8°C | 103 | Agua, alcohol y éer.
VINILICAS, Lactatos de butilo
ACRILICAS CH;CHOHCOOC,Hy mec | oy Alcohol y éter.
¥ NITROCE- Lactatos de amilo
EULONICAS | CH:iCHOH)CO,CsHy, | 202°C | 096 | Alcohol y éter.
[ Acetona CH;COCH; 56 °C 0,80 Agua, alcohol, éter, benceno y cloroformo.
Cetonas Metiletilacetono o butanona
| CH3CH,COCH, 80 °C 0,81 Agua, alcohol, éter, acetona y benceno,
[ Etilico CH;CH,0H 5eC 0,79 Agua, éter, acetona y benceno,
Metilico CH;0H 65 °C 0,79 Agua, alcohol, éter, acetona, benceno y
Alcohol cloroformo
Butilico CH3CH,CH,CH,OH | 117 °C 0,81 Agua, alcohol, éter, acetona y benceno.
N | Ciclohexanol CgH,;OH 161 °C 0,% Agua, alcohol, acetona, éter y benceno.

FOTO 5.—Los fabricantes de disolventes hacen constar en los envases de sus productos instrucciones precisas para el uso concreto

de los mismos.

=
N
b
N
by
~
~

i
7
¢/
/
A
s

«



CONSULTAS TECNICAS AL CESVI

CONSULTA A

Interpretacion del nimero de chasis o bastidor de los vehiculos FORD.

Respuesta:

El nimero de bastidor es una serie de codigos alfanuméricos (letras y niimeros) que indican especifica-
ciones del vehiculo, tales como tipo, modelo, afio de fabricacién, etc. Es muy ttil para la adquisicién de
piezas de recambio, ya que facilitando el niimero completo no cabe error entre las caracteristicas de la pieza
de las del vehiculo a las que va destinado.

A continuacién se muestra el significado de cada codigo:
Numero de chasis: VS6FXXWEAFFK9754.

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 [ 11 [ 12 [ 13 [ 14 | 15 | 16 | 17

Vv S G F|IX X|W|E]|A]|F F K 9 7 5 1 1

|_ 97511, nimeros corre-
lativos de la secuencia
del vehiculo.

K, fecha del mes de fabri-
cacion segun tabla adjunta
(octubre).

L F, fecha del afo de fabricacién
segun tabla adjunta (85).

| F, variante del modelo (sedan 4 puertas).
A, sedan 5 puertas.

B, sedan 3 puertas.

C, coupe 2 puertas.

D, turismo comercial 2 puertas.

F, sedan 4 puertas.

N, turismo comercial 4 puertas.

T, sedan 4 puertas.

V, furgoneta de reparto.

W, turismo comercial 3 puertas.

| A, modelo (Escort, Orion).
B, Taunus, Cortina, Sierra.
E, Capri.

F, Fiesta.

G, Granada.

| E, planta de montaje (Almusafes).

| W, compaiiia origen del producto (Ford de Espafia).

| XX, letras de relleno (constante).

| F, variante del modelo (seddn 4 puertas).

| VSG, Ford Espania, S.A. (Espana).

SFA, Ford Motor Company Limited (Reino Unido).
WFO, Ford Werke A.G. (Alemania Occidental).
WFL, Ford Werke A.G. (Alemania Occidental).
UNI, Henry Ford & Son Limited (Irlanda).

XLC, N.V. Nederland, S.A. (Holanda).

TWZ, Ford Lusitania S.A.R.L. (Portugal).




Tabla para identificar el mes y el afio de fabricacién (segiin ejemplo anterior)

MES 76 | 77 | 78 | 79 | 80 | 81 | 82 [ 83 | 84

ENERO B J L. | € | B J L | C B | @ | L
FEBRERO R|U|JY|K]|R|U|Y|K RlIU|Y¥X
MARZO A|IM|S D|A|M|S D|A|M|S
ABRIL G B | T E |G| P T E |G| P T
MAYO C B J L C B J L C | B J
JUNIO K| R|U]Y|K R|IU]Y|K R | U
JULIO D|IA|M]|S D|A|[M]|S D|A|M
AGOSTO E|G | P T E|G | P T E E P

SEPTIEMBRE | L | C B J L | € B J L C B

NOVIEMBRE | S DA |M]|S D|A|M|S D | A

DICIEMBRE T E|G|P T E |G| P T E |G

CONSULTA B

Referencia y precio actual de los paneles (pafios) de las puertas del FORD SIERRA. ;Qué marcas y mo-
delos de vehiculos de importacién comercializan los paneles de puerta y cuiles no?

Respuesta:

Los paneles de las puertas del FORD SIERRA se comercializan con los precios y referencias siguientes:

Referencia Precio
* Panel puerta delantera izquierda ............... 1 629 379 7.333 ptas.
¢ Panel puerta trasera derecha .................. 6 095 571 6.082 ptas.

A continuacion se da una tabla de los vehiculos de importacion, por modelos y marcas, de los cuales
se pueden adquirir el panel de la puerta delantera y trasera: Audi 80, Audi 90; Ford Taunus, Granada, Sierra,
Scorpio y Capri; Mercedes series 114, 116 y 123; Opel Kadett D, Opel Kadett E, Ascona, Record, Manta,

Senator y Monza; Renault 25; VW Golf, primera y segunda serie, Passat y Santana.

Modelos de importacidn en los cuales el fabricante no suministra paneles de puerta: Audi 100; BMW
(todos los modelos); Mercedes series 124 y 201.



CONSULTA C

Descripcion del frente delantero del TALBOT 150 y TALBOT SOLARA,; referencia de las piezas que
c lo integran y precio de las mismas.

Respuesta:

Estos vehiculos montan dos tipos de frentes, uno para los modelos hasta el 80, es decir afio 79 y anterio-
res, y otro frente para el modelo 80, es decir, afio 80 y posteriores.

a) Tipo de frente para el TALBOT 150 y SOLARA en los modelos hasta el 80.

c Pieza Referencia Precio
L. Conjunte ficnte delantero v wwmnmpnaes vesmmns was 7104 38 10.795 ptas.
Ta. Traviesa SUPerior .o uvawoui wimmawauan o S e 00187689 07 7.710 ptas.
Ib. Chapa portafaro:
O DICTECH v wnrmest PRI SR 255 7113 63 1.980 ptas.
o Jzquierda: s suscenin SETETERE G a5 7114 64 1.980 ptas.
1¢: ‘Soporte.central: v poveus in SRyt 45 7101 19 1.742 ptas.

b) Tipo de frente para el TALBOT 150 y SOLARA en los modelos a partir del 80.




Pieza Referencia Precio

1. Conjunto frente (hasta modelo 85 y solo gasolina) ...... 7104 30 4.968 ptas.
la. Traviesa superior:

¢ Modelo 80, excepto diesel ...................... 00187689 07 7.710 ptas.

® Modelos 81, 82, 83 y 84, excepto diesel .......... 7106 79 4.848 ptas.

e Modelo 85, diesel y gasolina.................... 7106 80 7.562 ptas.

1b. Soporte central......... ... ..ot 7101 19 1.742 ptas.

2. Chapa portafaro interior:
® Modelos gasolina:

— DB oo vvi v wsimsunsie sinmsmsicsiminin, s vseons Samm 7852 12 811 ptas.
RN 11|11y ¢ - FH e e S S S 7852 11 811 ptas.
® Modelos diesel:
o DETECHA v o sl Rssals SRR AT ST 7114 60 2.015 ptas.
— TZRICTAR v ssissins crenm s s edaeas Faey 7113 58 2.015 ptas.
3. Chapa portafaro exterior:
& Derechwes iy srs s inERaaunt VvEeryein v 7852 10 2.476 ptas.
8 Tzquierda s vui civnng Bl rer e B e e 7852 16 2.476 ptas.

INFORMACION SOBRE EL CESVI

RELACIONES INSTITUCIONALES Y VISITAS

Durante el mes de febrero se han recibido visitas de:

Técnicos de 3M Espaia.

Técnicos de Draeger Hispania, S.A.

Delegada de MAPFRE en Brasil.

Técnico de Petroleos Mexicanos, PEMEX (México).
Directivos de FORD Espaiia.

Alumnos de la Escuela de Ingenieros de Montes.
Director de la Aseguradora chilena AETNA.
Directivo de la Compaiiia ZURICH, S.A.

Directivo de NISSAN IBERICA, S.A.

FORMACION
Se ha impartido un curso para la formacién de nuevos peritos. Asimismo, dos grupos anteriores de
éstos asistieron a unas jornadas de reciclaje, tal como estaba previsto en su plan de estudios.

Durante tres dias, alumnos del Instituto Politécnico de Avila asistieron al curso sobre ‘‘La soldadura
en el automovil™.

En la subcentral de Andalucia Oriental se impartié un curso sobre el sistema pericial informético AUDA-
TEX, de dos dias de duracion y con 24 asistentes, para peritos de MAPFRE. También tuvo lugar una Jorna-
da Técnica para peritos.

En el taller se esta acondicionando una zona para uso exclusivo del drea de formacion.
INVESTIGACION Y EXPERIMENTACION

La confeccion de baremos de sustitucién ha alcanzado a seis piezas; para el de pintura se han reali-
zado 25 experiencias sobre piezas con imprimaciones de origen y 10 en piezas reparadas con dafios leves.



Se han construido nueve probetas con aceros de alta resistencia, para el ensayo de traccidn.

El 4rea de analisis de vehiculos estd realizando el informe técnico del Peugeot 505, Renault 21 y Peu-
c geot 309. Este mismo drea ha procedido a la redaccion de seis informes sobre reconstruccion de accidentes.

DIVULGACION

Se ha dado por finalizado el video sobre ‘‘Reparabilidad del Citroén AX".

Se han realizado 36 copias de algunos de los videos existentes (17 en VHS y 19 en U-Matic).






