Campaiia del Fondo de Prevencion Vial

AL PEATON ECHELE 0JO,
NO LE ECHE EL CARRO

Use primero la cabeza

Contrario a lo que sucede en
otros paises (en donde los muer-
tos en su mayoria son conducto-
res), en Colombia las victimas de
los accidentes de transito son
principalmente los peatones.
Segun estadisticas lomadas del
Instituto de Medicina Legal para
el arno anterior, el 40% del total
de los muertos fueron pealones.

Por Jorge Alberto Galindo (*)

VICTIMAS DE ACCIDENTES
DE TRANSITO - 1998
Peatdn 39,75%
Motocicletas 22.88%
Pasajero 19.24%
Conductor 8.80%
Ciclistas 587%

Fuente: Instituto de Medicina Legal
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De otro lado, observando 1o que ocu-
rre en las ires principales ciudades
(Bogota, Cali y Medellin), el proble-
ma de la accidentalidad de los peato-
nes adquiere proporciones dramaticas
y escandalosas.

En solo Bogota, el 68% de los muer-
tos en accidentes de transito fueron
peatones, es decir, en ¢l ano anterior
perecieron 62) personas atropelladas
por vehictlos. Para Cali y Medellin
los porcentajes son del 60 y 53, res-
peclivamente, menores que en Bogo-
14, pero no por ello ¢l problema deja
de ser menos grave.

Para abordar la solucién a esta “cala-
nmidad publica™, el Fondo de Preven-
cion Vial realizé invesligaciones epi-
demjoldgicas de los atropellos, para
lo cual se revisaron cada uno de los
croquis de estos accidentes para los
anos 1997 y 1998. Los dalos extracta-
dos se digitaron y se sacaron diversas
conclusiones que sorprenden por lo
inverosimiles e irracionales del com-
portamiento humano, en especial, vis-
1as las causas y circunstancias en las
cuales se producen estos accidentes.

Algunos de los resultados mas refe-
vantes de los atropellos ocurridos en
Bogotd, se muestran a continuacion
en la tabla 1.




AL PEATON ECHELE 0JO

Después de un irabajo exhaustivo de
mas de seis meses por parte del comité
de campanas del F.P.V,, respaldado por
investigaciones con grupos focales, se
disenéd una campafa que, en sintesis,
tiene dos tipos de mensajes: uno dirigi-
do a los peatones bajo ¢l lema “Use pri-
mero la cabeza. Fijese antes de cruzar la
calle”; y el otro, dirigido a los conducto-
res con el mensaje “Al peatdn échele
0jo. No le eche el carro”.

ESTRATEGIA DE MEDIOS

Para desarrollar esta campana de preven-
cion de accidentes de peatones se disena-

ron dos comerciales de television, los
cvales comenzaron a pautarse a parur del
5 de agosto, fecha en la cual se hizo el
lanzamiento de la campana, de manera
simultdnea, en las cindades de Bogota,
Cali y Medellin. La pauta de 1efevision se
mantendra durante el resto del afio.

Asi mismo, se imprumieron volantes y
afiches y se realizd una cuha con un
mensaje para ser trasmitido por radio.

PLAN DE EDUCACION Y CONTROL

Sin lugar a dudas, los factores mas
importantes en el programa de preven-
cién de accidentes de peatones, corres-
ponden a la educacion y al control.

V) OCURRENCIA, CONDICIONES Y CAUSAS

77 De los atropellos ocurren en cualquier tramo de la cuadra

6 Ocurren en las intersecciones
0.14 En los cruces peatonales

57 De los atropellos se presentan en los sectores residenciales

26 En los sectores comerciales

83 De los atropellos ocurren con buen tiempo

5 Con lluvia

84 En tramos rectos de via
76 En terreno plano
75 En vias con aceras

56 En vias de doble sentido
28 En vias de un solo sentido

77 En vias asfaltadas

7 En vias construidas en concreto

77 En vias en buen estado
6 En vias con huecos

73 Con pavimento seco
11 Con pavimento humedo

74 De los conductores involucrados en atropellos son hombres

34 De los vehiculos involucrados en atropellos son automdviles y taxis

14 Corresponden a motocicletas
11 A camionetas

8 Abuses

5 A busetas

51 De los vehiculos involucrados en atropellos son de servicio particular

27 Corresponden a servicio publico

80 Tenian seguro obligatorio
20 Sin Soat

63 De los conductores examinados resultaron con alcohol positivo

61 De las personas atropelladas son menores de 34 aios

85 De las causas de los atropellos son atribuidos al peatén

49 Corresponden a cruzar sin observar

Para ello se ha coordinado con las
autoridades de 1ransito de Bogota, Cali
y Medellin, diferentes actividades que
van desde la instruccion de los nifios
en las escuelas, la capacitacion de los
conductores, en especial de vehiculos
del servicio pablico, asi como también,
una labor didactica en las calles reali-
zada por los policias bachilleres y
dirigida tanto a conduciores como a
peatones.

Por primera vez estamos utilizando
“puestos educativos”, como una estra-
tegia que propicia el acercamiento de la
comunidad con la autoridad.

Mediante esta interaccion, se busca
impartir las instrucciones y conoci-
mientos que en materia de transjto y
seguridad vial deben conocer los dife-
rentes usuarios de las vias publicas.
Cumplida esta primera fase del progra-
ma, sera necesario implementar la
labor correspondiente al control.

Desafortunadamente el actual Cédigo
Nacional de Transito no contempla san-
ciones para los peatones. Por fortuna, el
proyecto que actualmenie se tramita en
el Congresp de la Republica si contem-
pla este aspecto.

De otra parte, teniendo en cuenta que
mas del 50% de los peatones muertos
en Bogota presentan alcohal en la san-
gre, la Policia Metropolitana de
Trinsito decidié hacer operativos de
control y recoger a los peatones
embriagados para llevarlos a un sitio
seguro para, con el fin de evitar que se
conviertan en victimas potenciales de
atropellos.

Finalmente, dada la gravedad del pro-
blema, su tratamiento debera ser perma-
nente ¢ intenso, hasta conseguir una
reduccion apreciable en la siniestralidad
de los peatones. Por su parte, el Fondo
de Prevencion Vial no ahorrara esfuer-
zos en este proposito. fa
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