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Los vehiculos que incorporan motorizaciones
diésel estdn sufriendo un importante descenso
de ventas y muchos fabricantes dejan de incorporar
dichas mecdnicas en muchas gamas de sus vehiculos,
por lo que es complicado encontrar vehiculos con estas
motorizaciones en los segmentos Ay B. Segtin la DGT,
las ventas de vehiculos diésel en el 2022 representaron el
22 % respecto al 55 % de los modelos de gasolina, al 31 %
de los hibridos, al 6 % de los hibridos enchufables vy al
3 % de los vehiculos eléctricos. Hoy en dia, la gasolina es
la primera opcion de los compradores.

Actualmente, cuando decidimos comprar un
vehiculo nos encontramos ante un dilema al
elegir motorizacién debido a las diferentes
ofertas del mercado y a las distintas politicas y
normativas. En 2015y 2016 las motorizaciones
diésel eran las mas vendidas; posteriormente,
la gasolina ha sobrepasado ampliamente en
ventas al diésel. En este articulo determinare-
mos las causas.

Desde la aparicion de la Euro |, en 1993, la
Unién Europea ha ido estableciendo reglamen-
taciones cada vez mas estrictas en cuanto a
los valores limite de emisiones contaminantes,
tanto para los motores de gasolina como dié-
sel. Asf se ha llegado a la actual Euro 6D y fu-
tura Euro 7.

La evolucion de las normativas anticontaminan-
tes obliga a los fabricantes a un constante de-
sarrollo de tecnologias para cumplir las estrictas
regulaciones. Desde la apariciéon de las prime-
ras normativas de los 90 hasta la actualidad las

Evolucién de ventas de autorizaciones diésel/gasolina desde el
ano 2000
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LOS fabricantes no emisiones se han reducido continua y significa-

tivamente; en particular, en las motorizaciones

pueden invertir ey diésel, con el mondxido de carbono (CO), las

particulas de carbono en suspensiéon (PM) y los

tantas fuentes d€ 6xidos de nitrégeno (NOX).

. . Para alcanzar estas importantes reducciones ha
propulsmn debldO sido necesario un gran esfuerzo por parte de

los fabricantes y proveedores de componentes,

al cnorme gaStO qUE  con objeto de desarrollar unas tecnologas ca-
. paces de conseguir que los gases emitidos por
supone (gasolina/

las motorizaciones sean cada vez mas limpios.

dlésel/hibrldas/ Actualmente hemos llegado a limites inimagi-

nables hace sélo una década, pero son necesa-

eléctricas . ) rios.para habilitar una atmosfera lo mas limpia
posible (uno de los grandes retos a los que se

enfrenta la sociedad en la actualidad).
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Todos los actores implicados han tenido que
adaptarse. Las petroleras, creando combusti-
bles mas limpios, con contenido muy bajo en
azufre y sin plomo -asi se elimina en origen par-
te del problema-; los fabricantes de automovi-
les, desarrollando motores muy avanzados de
alta eficacia mientras que los proveedores de
equipos estan introduciendo unos sistemas de
alimentacion y de tratamiento de gases de es-
cape muy desarrollados.

La Union Europea quiere conseguir el objeti-
vo de neutralidad de carbono para 2050,
ya que el transporte por carretera representa,
seglin sus propios datos, una quinta parte de
las emisiones de CO,. Estos objetivos se fijaron
cuando el Parlamento Europeo adopto la Ley
del Clima en 2021. El paquete legislativo se co-
noce como “objetivo 55”.

Neutralidad de carbono

La neutralidad de carbono se consigue cuan-
do se emite la misma cantidad de diéxido de
carbono a la atmésfera que la que se retira por
distintas vias, lo que deja un balance cero, tam-
bién denominado huella cero de carbono.

La nueva legislacion, aprobada el 27 de mar-
zo de 2023, fija el camino hacia las emisio-
nes cero de CO, para turismos y vehiculos co-
merciales ligeros nuevos en 2035. Tiene, eso
si, la particularidad de que se puedan incor-
porar motorizaciones térmicas con la utiliza-
cion de combustibles sintéticos, abriendo de
esta manera una continuidad a los motores de
combustién interna. Estos combustibles, de-
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nominados e-fuels, se obtienen mediante hi-
droégenoy la captura de CO, de la atmosfera y,
si se fabrican con energias renovables, tienen
que ser considerados también como cero emi-
siones. Ya veremos a qué precio, ya que pro-
ducirlos supone un enorme gasto de energia.
Los objetivos intermedios de reduccion de emi-
siones para 2030 se fijan en un 55 % para los
turismos y en un 50 % para las furgonetas con
respecto a 1990.

Algunos fabricantes han dejado (o anunciado)
que dejaran de vender motorizaciones diésel
en sus modelos. ;Los motivos? El nuevo regla-
mento de O emisiones para 2035, la propuesta
de la normativa Euro 7, el anuncio de diferen-
tes politicas -que a dia de hoy no se han puesto
en marcha- y, por supuesto, el dafio que hizo
a estas motorizaciones el escandalo del Die-
selgate. Es el caso de Alfa Romeo, Audi, Mit-
subishi, Nissan o Volvo. Y asi hasta 14 marcas
de coches. Incluso en segmentos pequefios es

Sistema Adblue en vehiculos diesel
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complicado adquirir motorizaciones diésel, de-
bido a que no hay disponibilidad.

Los motivos que ha provocado este hecho han
sido econdémicos, ecoldgicos y politicos.

e Motivos economicos: La actual tecnologia
utilizada en los motores diésel, tanto en los
sistemas de alimentacion como el tratamien-
to de los gases de escape y, por supuesto, el
I+D necesario para evolucionar estas meca-
nicas es mucho mas caro que el de sus ho-
mologos de gasolina. Ademas, los fabrican-
tes no pueden invertir en tantas fuentes de
propulsion debido al enorme gasto que su-
pone (gasolina/diésel/hibridas/eléctricas...).

* Motivos ecologicos: Se da en este punto
la paradoja de que las motorizaciones dié-
sel reguladas por la normativa Euro 6 y fu-
tura Euro 7 son igual o mas ecolégicas que
las de gasolina, ya que emiten menos CO2
y han reducido drasticamente la emision de
oxidos de nitrégeno (NOX) y las particulas
de carbono (PM) en suspension.

e Motivos politicos: Entre estas razones es-
ta potenciar la movilidad urbana ecolégica
en los municipios de mas de 50.000 habi-
tantes en 2023 como maximo, habilitando
zonas de bajas emisiones en las que se li-
mite el trafico de vehiculos contaminantes.

Incluso los maximos responsables de grupos tan
potentes como Renault o Volkswagen hacen re-
ferencia a que ya no estan invirtiendo en el de-
sarrollo de motores térmicos: ‘todo se destina a
la tecnologia eléctrica y al hidrégeno’, afirma,
en este sentido, Luca de Meo, CEO de Renault.

Euro 7

La nueva normativa Euro 7 sigue siendo una
propuesta (COM 2022/0586); los fabricantes
de automoviles estan intentando retrasarla lo
mas posible. Si no hay demoras, entrara en vi-
gor el 1 de julio de 2025 para vehiculos ligeros
y el 1 de julio de 2027 para pesados (los fabri-
cantes que venden pocas unidades de vehiculos
ligeros estaran sujetos a esta normativa a partir
del 1 de julio de 2030). Marca unos estanda-
res que tienen que ser iguales sin importar
si el vehiculo funciona con gasolina, diésel
o es eléctrico. También incluira elementos de

66 | CESVIMAP 124

La Union Europea se
compromete a lograr
la neutralidad de
carbono en 2050

control y limitara las emisiones procedentes de
frenos y neumaticos.

Asi, a la hora de decidir qué motorizacién elegi-
mos en el vehiculo que vamos a comprar sigue
resultando interesante la motorizacion diésel si
vamos a realizar mas de 25.000 kilémetros al
afno, en su mayoria por carretera. Si el uso va a
ser mas urbano, con viajes esporadicos a lo lar-
go del ano, no interesan las motorizaciones dié-
sel. Uno de sus inconvenientes en uso urbano es
la saturacién, mas frecuentemente, de los filtros
de particulas, lo que nos obliga a salir a carrete-
ra para poder realizar la regeneracion del filtro y
evitar posibles averias en el FAP (que nos puede
acarrear una averia con un coste importante).

FAQ's
* ;Cuando se prohibira la venta de au-
toméviles nuevos que emitan CO, o, lo
que es lo mismo, vehiculos que incor-
poren mecanicas térmicas, sean hibri-
das o no?
A partir de 2035 todos los vehiculos y fur-
gonetas nuevas que salgan al mercado ten-
dran que ser neutros en la emision de CO,.
Ello implica que las motorizaciones térmicas
solo podran funcionar con combustibles sin-
téticos producidos con energias renovables
o con hidrégeno.
* ;Qué pasara con los vehiculos actuales

que utilizan motores térmicos?

La nueva normativa no afecta a los vehicu-

los que actualmente circulan por las carre-

teras. Si compramos un coche hoy en dia lo

podremos sequir utilizando hasta el final de

su vida.

iSera posible comprar y vender coches

de segunda mano de gasoil y gasolina

después del 2035?

Si, seguira siendo posible.

Esperamos haber aclarado qué pasara con

los motores diésel @





