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Evolucion tecnologica, riesyos
emergentes y retos aseguradores

La movilidad eléctrica ha dejado de ser una promesa de futuro para convertirse en una realidad
tangible en Espana. En 2025, el pais ha superado los 52.000 puntos de recarga publicos, con un
crecimiento del 8,8 % respecto al trimestre anterior. Este dato no solo refleja una expansion fisica
de la infraestructura, sino también una apuesta institucional por facilitar el acceso a la electromo-
vilidad, apoyada por fondos europeos y politicas fiscales.
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Las matriculaciones de vehiculos electrificados
han alcanzado cifras historicas, con mas de 111.000
unidades vendidas en lo que va de ano, lo que re-
presenta un crecimiento del 83 % respecto a 2024.
Aunque Espana auln se sitla por debajo de la media
europea en cuota de mercado (7,6 % frente al 17
% de paises como Alemania o Francia), el ritmo de
crecimiento es superior al de otras economias como
Italia o Hungria.

Este avance, sin embargo, plantea nuevos desafios
para el sector asegurador, especialmente en lo que
respecta a la gestion del riesgo asociado a las bate-
rfas de iones de litio, el componente maés critico de
los vehiculos eléctricos (EV) e hibridos enchufables
(PHEV).

BATERIAS DE LITIO: EL CORAZON ENERGETICO Y
EL FOCO DEL RIESGO

Las baterias de iones de litio utilizadas en vehiculos
eléctricos de bateria (BEV) son sistemas de alma-
cenamiento de alta energia disenados para ofrecer
gran autonomia, eficiencia y potencia de descarga.
Estdn compuestas por celdas que convierten ener-
gia quimica en eléctrica mediante dos electrodos
(dnodo de grafito y catodo de éxidos metélicos de
liio como NMC (niguel-manganeso-cobalto), LFP
(fosfato de hierro-litio) o NCA (niquel-cobalto-alu-
minio), separados por una membrana porosa y co-
nectados por un electrolito organico inflamable que
permite el flujo de iones.

Estas baterias alcanzan voltajes elevados (300-800
V), muy superiores a los 12 V de las baterias tradi-
cionales de plomo-acido. Su capacidad energética se
mide en kW/h.

Las celdas de baterias de iones de litio utilizadas
en vehiculos eléctricos (BEV) pueden tener distin-
tas formas: cilindricas, prismaticas, elipticas o tipo
pouch. Para alcanzar el voltaje, la potencia y la ener-
gia requeridos, estas celdas se agrupan en médulos,
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Quimico industrial - Investigadora de incendios y explosiones.

gue a su vez se ensamblan en paquetes de baterias
y sistemas completos. Todo el conjunto se encapsula
en una carcasa disefada para resistir dafos externos
y protegerse en caso de colision.

El sistema de gestién de bateria (BMS) garantiza su
funcionamiento seguro, monitorizando parametros
como el voltaje, la temperatura v el estado de carga
(SoC), con el fin de evitar sobrecargas o descargas
excesivas. Los circuitos de proteccion limitan el vol-
taje maximo y evitan que caiga por debajo de niveles
criticos. Ademas, las baterias cuentan con sistemas
de gestion térmica para protegerlas de temperatu-
ras extremas, y sistemas de ventilacion para liberar
presion interna. Algunos disefos incorporan refrige-
racion liquida.

Cada fabricante emplea configuraciones distintas.
Por ejemplo, el Tesla Model S utiliza un paquete pla-
no ubicado bajo el suelo del vehiculo, compuesto
por miles de pequenas celdas cilindricas (ligeramen-
te mas grandes que una pila AA), agrupadas en 16
maodulos.

La alta densidad energética que ofrecen estas ba-
terias permite una mayor autonomia, pero también
introduce un riesgo térmico y quimico significativo.
El fendmeno més peligroso es la fuga térmica (en
inglés: Thermal runaway), una reaccion en cadena
que puede desencadenar incendios o explosiones.
Este proceso puede iniciarse por sobrecalentamien-
to, cortocircuitos internos, sobrecarga, fallos en el
sistema de gestién (BMS), exposicion a temperatu-
ras elevadas o danos mecanicos.

A temperaturas superiores a 150-200 °C, el sepa-
rador puede fundirse, provocando un cortocircuito
interno que acelera la reaccién. El calor generado no
se disipa adecuadamente, lo que puede llevar a la
ignicion espontanea de otras celdas, incluso sin oxi-
geno externo. En entornos cerrados, como garajes,
la acumulacion de gases inflamables puede derivar
en deflagraciones o explosiones.



