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CAPITULO 1
INTRODUCCION

La elevada accidentalidad en las carreteras espafiolas es uno de los principales
problemas a los que se enfrenta la sociedad espafiola en la actualidad. En el afo
2007 el numero total de accidentes de circulaciéon con victimas descendioé respecto
al afio 2006 en casi un 1%, manteniéndose asi la tendencia decreciente de la
accidentalidad mostrada en el ultimo lustro. Sin embargo, todavia queda mucho
camino por recorrer. Los accidentes de trafico son la quinta causa de mortalidad
para la poblaciéon espafiola, ocupando la primera posicién entre las personas
menores de 40 afios. Para hacernos una idea de la magnitud de la tragedia
humana, mencionar que en el 2007 mas de 146.000 personas sufrieron lesiones
derivadas de accidentes de trafico, de las cuales, 3.823 fueron mortales (DGT,
2008).

Ademas del coste en términos de pérdidas humanas también debe valorarse el
coste econdmico soportado por la sociedad que padece los accidentes de
circulacion. Recientemente se ha publicado un informe en el que se estima que los
accidentes de circulacion cuestan anualmente a la sociedad espafola entre
13.000 y 17.600 millones de euros (FITSA, 2008). En la cuantificacién del coste
econdmico se incluyen los costes materiales y gastos médicos incurridos pero
también conceptos mas complejos como son la pérdida de productividad o la
valoracion econdémica de la pérdida de calidad de vida de las victimas. Un método
aceptado para la valoracion econdémica de la pérdida de calidad de vida y del
sufrimiento derivado de los accidentes de trafico consiste en asignarle la
indemnizacion econdmica pagada por las aseguradoras en concepto de
compensacion por el dafo corporal sufrido.

La Ley de Responsabilidad Civil y Seguro en la Circulacion de Vehiculos a Motor
(en adelante, LRCSCVM) establece la obligatoriedad del seguro del automovil
(SOA) y lo define como un seguro de responsabilidad civil por los dafios derivados
de accidentes de circulacion. Por tanto, el asegurador se obliga a indemnizar a un
tercero por los dafios y perjuicios causados por el asegurado en la conduccion de
un vehiculo a motor. De este modo, la compania de seguros desarrolla un papel
crucial en la sociedad puesto que es la responsable de reparar econémicamente a
la victima por el dafio patrimonial soportado y también por la pérdida humana,
entendiéndose ésta como la pérdida de calidad de vida y el sufrimiento que el
accidente le genera. Ahora bien, determinar qué cantidad es la “justa”
compensacion econdémica por la que la compafiia debe indemnizar a la victima de
un accidente de trafico por el dafio corporal sufrido no es una tarea sencilla ni
exenta de discusion entre los expertos.
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En Espafa, desde 1995 la valoracion de la indemnizaciéon econdémica del dafio
sufrido por las victimas de accidentes de trafico debe cuantificarse de acuerdo con
el “Sistema para la Valoracion de los Dafios y Perjuicios causados a las Personas
en Accidentes de Circulacién” publicado como Anexo de la Ley de
Responsabilidad Civil y Seguro en la Circulacion de Vehiculos a Motor vy
comunmente conocido como baremo de indemnizaciones. Este sistema de
valoracion se articula mediante unas tablas que incluyen los conceptos
indemnizables asi como las cuantias indemnizatorias a otorgar. La novedad de
este modelo de valoracion de las indemnizaciones se halla en la obligatoriedad de
su aplicacion por parte del juez. Segun palabras del propio legislador, con la
introduccion del baremo se persiguid la desjudicializacion de las reclamaciones,
garantizando la igualdad de criterios en la valoraciéon de las indemnizaciones. Sin
embargo, desde su introduccién, este nuevo sistema de valoracion de las
indemnizaciones ha ido acompafado de una notable controversia.

Después de mas de una década de experiencia en la aplicacion del actual sistema
de valoraciéon de las indemnizaciones, y con motivo de la reciente reforma de la
LRCSCVM que ha incrementado los importes minimos de cobertura del seguro
obligatorio siguiendo las directrices marcadas por la Directiva 2005/14/CE (52
Directiva), desde distintas instituciones se ha planteado que es el momento de
realizar una revision del sistema de baremo, formando grupos de trabajo con el
objetivo de analizar como deberia ser modificado. Aunque actualmente esta en
discusion y, por tanto, existe poca informacion aun sobre las conclusiones que se
estan alcanzando, todas las partes implicadas coinciden en reconocer que es el
momento de afrontar reformas que adecuen el mismo a la realidad social, sin
alterar su actual estructura concebido como un Sistema Legal y Tasado de
Indemnizacion.

El principio que debe inspirar toda legislacion sobre responsabilidad civil es el de
la reparacion integral del dano. Es decir, para el caso que nos ocupa, se debe
procurar, siempre que sea posible, que toda victima no responsable civiimente de
un accidente de trafico se encuentre en la misma situacion en la que estaria si el
siniestro no se hubiera producido. Un primer paso, por tanto, requiere
individualizar todos los tipos de dafios que pueden derivarse de un accidente de
trafico para determinar en cuales este principio reparador sera factible, y en cuales
no. Una posible clasificacion, aunque no la uUnica, consiste en diferenciar entre el
propio dano corporal, denominado habitualmente como dafio no patrimonial o
dafio moral, y las consecuencias econdmicas del dafo, englobadas en el
denominado dafo patrimonial.

El dafio no patrimonial o dafio moral es el perjuicio que se produce fuera de todo
contexto economico. En la mayoria de ordenamientos juridicos se incluye, dentro
de este dafio, el sufrimiento fisico y/o psiquico, y la pérdida de calidad de vida. En
relacion al dolor y sufrimiento derivado del accidente, hemos de distinguir entre los
padecidos por la propia victima y los sufridos por sujetos distintos. En la mayoria
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de paises, como es el caso de Espafia o Noruega, la victima tiene derecho a ser
indemnizada por el dolor y sufrimiento que padece durante el tiempo que se
recupera de la lesion hasta que se le estabilizan las secuelas. En cuanto al
sufrimiento padecido por personas distintas de la victima, normalmente sélo se
reconoce el derecho de indemnizacion para el caso de muerte de la victima, y
Unicamente a los familiares mas proximos.

Una vez las secuelas se han estabilizado, la mayoria de legislaciones sefialan que
la victima debe ser compensada por la pérdida de calidad de vida que la lesion le
ha provocado. Es el denominado danno biologico del derecho italiano, o loss of
amenities of life del inglés. Siguiendo la definicion ofrecida en el proyecto del
baremo médico europeo (Rothley, 2003), por pérdida de calidad de vida hemos de
entender la “alteracion de las actividades habituales del dia a dia, esto es, de la
serie de gestos y actos que mujeres y hombres realizan desde el momento en que
se levantan hasta que se acuestan independientemente de la vida profesional’.
Por tanto, es aquel dafio que influye en la vida cotidiana y que afecta de forma
idéntica a todos los individuos. En esta definicion se incluyen los dolores vy
repercusiones psiquicas asociados normalmente a la lesion y, de este modo, el
sufrimiento derivado de la incapacidad permanente raramente es indemnizado
aparte.

Ademas de estos dos dafios no patrimoniales, fruto de la experiencia y filosofia de
cada pais, los distintos ordenamientos juridicos pueden recoger otros dafos
morales diferentes a los anteriormente descritos. En Suecia, por ejemplo, la
victima tiene derecho a indemnizacion cuando el desempefio de las tareas
laborales le requiere un mayor esfuerzo debido a la lesidén. En el caso espaiiol se
reconoce una indemnizacién complementaria cuando la lesion es especialmente
grave. El proyecto de baremo europeo se pronuncia sobre estos perjuicios
especificos, sefialando que unicamente el perjuicio estético, el sexual, los dolores
excepcionales y el de la realizacion de actividades de ocio son dafios morales que
no quedarian incluidos en el concepto de pérdida de calidad de vida y, por tanto,
los Unicos que deben ser indemnizados de forma complementaria.

Entre los dafios patrimoniales indemnizables, en la mayoria de paises
normalmente se diferencia entre los gastos derivados del accidente (dafio
emergente) y la pérdida de ingresos futuros. Dentro de los gastos causados por el
siniestro se incluyen los de asistencia médica y de tratamiento. Ahora bien,
también deben considerarse los gastos de sepelio de la victima, en caso de
fallecimiento, o los derivados de la necesidad de adaptacién del vehiculo o de la
vivienda cuando el accidente haya causado a la victima algun tipo de invalidez. En
general, en la mayoria de ordenamientos se reconoce el derecho de ser resarcido
por cualquier tipo de gasto derivado del accidente siempre que éste sea razonable
y esté debidamente justificado. Una partida de gasto no reconocida en todas las
legislaciones y que es de dificil valoracion econdémica es cuando la asistencia es
prestada por un familiar o amigo.
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El segundo grupo de perjuicios recogido dentro del dafio patrimonial es el formado
por la pérdida de ingresos que la victima deja de obtener como consecuencia del
accidente. En este apartado se han de distinguir entre aquellos ingresos dejados
de obtener durante el periodo de recuperacion, y los ingresos futuros. Dado que la
victima normalmente es indemnizada una vez se ha recuperado de la lesién o
cuando se le han estabilizado las secuelas, los primeros, en principio, pueden ser
justificados y, por tanto, resarcidos en su integridad. Los segundos, en cambio,
necesitan ser pronosticados. En el Derecho inglés, por ejemplo, se utiliza el
método de multiplicar-multiplicando para la estimacién de los ingresos futuros. En
Espafia, en cambio, para su calculo, se aplican unos factores correctores
aumentativos sobre la indemnizacion basica otorgada por el dafio moral. El valor
de estos factores depende positivamente de la renta anual de la victima. Por
ultimo, en caso de muerte del individuo, el resarcimiento del perjuicio econémico
de otros perjudicados deberia fijarse en base al grado de dependencia econdmica
de éstos respecto a la victima.

El trabajo que aqui se presenta, esta dividido en dos partes. En la primera parte
“Aspectos fundamentales de la valoracién de dafos personales derivados de
accidentes de circulacion” se presentan los conceptos tedricos que ayudaran al
lector a comprender la dinamica del funcionamiento del baremo en Espana,
comparandolo con los sistemas existentes en otros paises de nuestro entorno, asi
como a obtener una idea, lo mas concreta posible, del estado de la cuestion sobre
la reforma del sistema. La estructura de la primera parte es la siguiente. En el
capitulo 2, realizamos una explicacion detallada del actual sistema de valoracién,
previo repaso sobre los antecedentes del baremo vinculante. También se presenta
una breve pincelada sobre la accion judicial, analizando las diferencias entre el
procedimiento judicial penal y civil y las recientes modificaciones legales en este
aspecto. El capitulo 3 aparece destinado a resumir algunos de los sistemas de
valoracion del dafio personal existentes en Europa, comparandolos entre ellos vy,
presentando el proyecto de baremo europeo. Finalmente, en el capitulo 4,
resumimos las cuestiones que se han planteado hasta el momento sobre las
perspectivas de reforma del baremo espafiol.

La segunda parte del trabajo, “Impacto econdmico de la modificacion del sistema
de valoracion de dafios personales”, responde a la necesidad de realizar
ejercicios practicos de valoracion de los posibles escenarios que la futura reforma
del baremo pueda definir. A partir de la base de datos de una cartera real de
siniestros de accidentes de trafico con victimas que han sufrido algun tipo de dafio
corporal, en el capitulo 5, se resumen los descriptivos de dicha muestra, mientras
que en el capitulo 6, se analiza un modelo de regresion que trata de ver qué
variables o factores inciden en el coste total de liquidaciéon. Finalmente, en el
capitulo 7, se realizan una serie de ejercicios practicos de valoracién de algunos
escenarios propuestos de reforma sobre diferentes aspectos del baremo.
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PRIMERA PARTE )
ASPECTOS FUNDAMENTALES DE LA VALORACION DE DANQS
PERSONALES DERIVADOS DE ACCIDENTES DE CIRCULACION

CAPITULO 2
SISTEMA ESPANOL DE VALORACION DEL DANO CORPORAL
DERIVADO DE ACCIDENTES DE CIRCULACION

1 ANTECEDENTES AL BAREMO VINCULANTE

En Espafia, hasta principios de la década de los noventa, se aplicaba un sistema
abierto en la evaluacion de los dafnos corporales derivados de un accidente de
circulaciéon, mediante el cual el juez disponia de total libertad en la fijacion de la
indemnizacion econémica.

En 1991, por medio de la Orden Ministerial 6601/91 (en adelante OM 6601/91), de
5 de marzo, se dio publicidad al primer sistema de valoracion de los dafos
personales ocasionados por vehiculos de motor en el ambito del seguro de
responsabilidad civil. Como queda reflejado en los primeros parrafos de la Orden
Ministerial, este sistema de cuantificacion de las indemnizaciones nacia como
respuesta a las dificultades que estaba atravesando el ramo del automdévil en ese
momento. En particular, se destacaban tres elementos que habian incidido
especialmente en el desequilibrio técnico del ramo: una elevada litigiosidad, la
tendencia alcista de las indemnizaciones y la enorme dispersion en las cuantias
indemnizatorias que se otorgaban. Para solventar estos problemas, el legislador
del baremo busca en éste un sistema que conjuntamente aporte una grado de
previsibilidad (para fomentar acuerdos), de moderacion en las indemnizaciones
(evitando la tendencia alcista, fuente de los desequilibrios técnicos de las
compafias de seguros) y que procure por la igualdad de las indemnizaciones
(para garantizar el derecho constitucional de igualdad entre las victimas de un
accidente de trafico).

Este nuevo y primer sistema de valoraciéon del dafio corporal se realizaba
mediante una tabla o baremo de indemnizaciones que recogia, en funcién de
diferentes criterios, la cuantia total a pagar al perjudicado por las lesiones sufridas.
Se designaba esta tabla de indemnizaciones como procedimiento apto para la
entidad aseguradora en el calculo de las provisiones técnicas por prestaciones
pendientes para este tipo de dafos. Por otra parte, también se consideraba
adecuada como elemento orientador para determinar las indemnizaciones a
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otorgar por dafios corporales por parte de los Tribunales. Se trataba, por tanto, de
una herramienta de que disponian los jueces para la valoracion del dafio corporal,
cuando las cantidades consignadas en el baremo coincidieran con los perjuicios
reales surgidos, pero, en cualquier caso, su aplicacion no era de caracter
vinculante.

Entre otras cosas, la OM 6601/91 de 5 de marzo del 1991 supuso la desaparicion
de la categorizacién de las lesiones permanentes derivadas de accidentes de
circulaciéon segun la tipologia propia de la Seguridad Social, es decir, la que
diferenciaba entre incapacidad permanente absoluta (para todo tipo de trabajo),
total (para la profesion o actividad habitual) y parcial. A partir de ese momento se
habla ya de factores de correccién de la indemnizacion basica correspondiente.
Respecto a aspectos mas concretos, se incluyen los gastos derivados de la
necesidad de ayuda de otra persona, que antes no habian sido contemplados.

2. LA LEY 30/95, DE 8 DE NOVIEMBRE: EL BAREMO VINCULANTE
2.1 Estructura y funcionamiento basico

Con la entrada en vigor de la Ley de Responsabilidad Civil y Seguro en la
Circulacién de Vehiculos a Motor, aprobada a través de la Disposicion adicional
octava de la Ley 30/1995 de Ordenacion y Supervision de los Seguros Privados, la
aplicacion del baremo pasé a ser obligatoria en la determinacion de las
indemnizaciones por dafios personales causados a las personas en accidentes de
circulacion, y asi queda establecido en su articulo 1, apartado 2:

“Los dafios y perjuicios causados a las personas, comprensivos del valor de la
pérdida sufrida y de la ganancia que hayan dejado de obtener, previstos,
previsibles o que conocidamente se deriven del hecho generador, incluyendo los
dafios morales, se cuantificaran en todo caso con arreglo a los criterios y dentro
de los limites indemnizatorios fijados en el anexo de la presente Ley’.

El anexo de la Ley, tal y como se sefiala en el parrafo anterior, recoge el Sistema
para la Valoracion de los Dafios y Perjuicios causados a las Personas en
Accidentes de Circulacidn, que se estructura en dos apartados y un “anejo” (anexo
del Anexo de la Ley). En el primer apartado, se consideran los criterios para la
determinacion de la responsabilidad y la indemnizacion, y, en el segundo, las
reglas sobre la explicacion del Sistema. Tras definir estos criterios, principios y
reglas, en el anejo se presenta el sistema tabular del baremo ordenado por: 1)
Indemnizaciones por muerte (Tablas | y Il); 2) Indemnizaciones por lesiones
permanentes (Tablas Ill, IV y VI); y 3) Indemnizaciones por incapacidades
temporales (Tabla V).
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El sistema de valoraciéon o baremo publicado en la Ley debera aplicarse siempre
que el accidente no sea consecuencia de delito doloso. El método parte de fijar
unas indemnizaciones basicas por muerte, por lesiones permanentes (invalidantes
0 no), o por lesiones temporales, y sobre ellas aplicar unos factores correctores en
funcion de la concurrencia de determinadas circunstancias relacionadas
fundamentalmente con la edad y la situacién econémica del perjudicado.

En la dinamica del baremo, y por tanto, en el disefio de las tablas, se contemplan
fundamentalmente dos tipos de dafios personales derivados de accidentes de
circulacion a resarcir: los dafios no patrimoniales y los dafios patrimoniales, y ello
tanto en el caso de lesiones permanentes y temporales, como en el caso del
fallecimiento del individuo.

En el baremo, por un lado, los dafios no patrimoniales aparecen ligados
fundamentalmente a la modificacién en el estado de salud como consecuencia del
accidente y lo que ello conlleva en pérdida de calidad de vida. Como vimos en la
introduccion, en esta categoria se incluyen los danos morales, expresamente
recogidos en la redaccion de la Ley, pero sin entrar en su definicién explicita. La
indemnizacion basica que establece el baremo comprende fundamentalmente la
valoracion de este tipo de dafos. Por otro lado, los dafios patrimoniales
reconocidos por el baremo son, entre otros, los gastos médicos, farmacéuticos y
hospitalarios, asi como los perjuicios econdmicos producidos por el suceso. En
este baremo, por regla general, los perjuicios econémicos son valorados mediante
factores de correccion aplicados sobre la indemnizacién basica.

La indemnizaciéon basica en el caso de fallecimiento (Tabla | del baremo) se
calcula en funcién del numero de perjudicados y su relacion (parentesco) con la
victima, por una parte, y la edad de la victima por otra. En la tabla se estructuran
una serie de grupos que recogen basicamente el estado civil de la victima y los
hijos mayores y menores de edad, asi como otros descendientes. Respecto a la
edad de la victima se fijan unos importes monetarios superiores para los
individuos de hasta 65 afios de edad.

Los factores de correccion para las indemnizaciones basicas por muerte aparecen
en la Tabla Il. Basicamente recogen porcentajes de incremento de la
indemnizacion basica en funcion de los perjuicios econémicos que se originan
(teniendo en cuenta unos intervalos dados para sus ingresos anuales netos
derivados del trabajo personal), asi como la existencia de circunstancias familiares
especiales (como la discapacidad fisica o psiquica del perjudicado anterior al
accidente, o el fallecimiento de los dos padres en el siniestro).

Las indemnizaciones basicas por la existencia de lesiones permanentes quedan
recogidas en la Tabla I, incluyendo también los dafios morales. En este caso, la
indemnizacion basica se calcula en funcion de un sistema de puntos que indican la
gravedad de la lesién. La puntuacion se establece a partir de la Tabla VI (baremo

17



médico). Finalmente, el calculo de la cantidad a indemnizar dependera del valor
monetario del punto recogido en la tabla (el valor del punto aumenta a medida que
lo hace la puntuacién total asignada a la lesién) y de la edad de la victima (el valor
del punto decrece conforme aumenta ésta).

Los factores de correccion para las indemnizaciones basicas por lesiones
permanentes aparecen en la Tabla IV. Al igual que en el caso de muerte, se trata
de incrementos porcentuales que dependen de los perjuicios econémicos sufridos
por la victima, incluyendo en este caso la posibilidad de compensar por dafios
morales complementarios (cuando una sola secuela exceda de 75 puntos o las
secuelas concurrentes superen los 90). En la tabla se establecen también unas
cuantias monetarias maximas en funcion de la incapacidad para la ocupacién
habitual provocada por el accidente (incapacidad permanente parcial, total,
absoluta, grandes invalidos,...).

La Tabla VI del baremo define los diferentes tipos de lesiones permanentes
indemnizables, diferenciando entre el menoscabo psicofisico (secuelas) y el
perjuicio estético. Cada secuela se evalia mediante una horquilla de puntos,
estableciéndose la puntuacion final en funcién del grado de limitacion o pérdida de
funciéon que haya sufrido el miembro u 6rgano afectado. Del mismo modo, para el
perjuicio estético, se definen diferentes niveles segun la intensidad, con una
horquilla de puntuacién para cada nivel, fijdndose la puntuacion por este concepto
en funcion de las concretas circunstancias de cada supuesto.

Cuando el lesionado tiene mas de una secuela producidas por el accidente, se les
otorga una puntuacién conjunta, nunca superior a 100 puntos, que se obtiene
mediante la aplicacién recursiva de la siguiente formula,

_(100-M)*m M,
100

donde M es la puntuacién de la secuela de mayor valor y m la puntuacién de la
secuela de menor valor. Una vez calculada la puntuacion total por secuelas, en la
Tabla Il del baremo se establece, como hemos comentado anteriormente, la
indemnizacion monetaria por cada punto. Si la victima también ha sufrido perjuicio
estético, para el calculo de la indemnizacion por lesiones permanentes, se suman
aritméticamente las cuantias econdmicas resultantes de las puntuaciones
correspondientes a secuelas fisioldgicas y estéticas.

Las indemnizaciones por incapacidad temporal aparecen en la Tabla V. La
indemnizacion basica (incluyendo los dafios morales) es una cuantia fija y diaria
ligada a los dias de baja, distinguiendo entre aquellos en los que la victima ha
estado en el hospital, o dias de baja hospitalarios, los dias de baja impeditivos (la
victima no esta hospitalizada pero no puede realizar su actividad laboral), y
finalmente los dias de baja no impeditivos (la victima acude a su trabajo, aunque
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no esta totalmente recuperada de los dafos sufridos). Los factores de correccion
también aparecen asociados a los perjuicios econdémicos sufridos por la victima,
con incrementos porcentuales de las indemnizaciones basicas en funciéon de los
ingresos netos derivados del trabajo personal dejados de percibir, con el
establecimiento de unas cuantias maximas .

El baremo establece que para toda indemnizacion, si la victima ha influido en la
ocurrencia del accidente o en la agravacion de sus consecuencias, esto es,
cuando existe concurrencia de culpas, se debe reducir la indemnizacion, incluso
para los gastos de asistencia médica y de entierro y funeral, en el porcentaje de
culpa que le corresponda. Oftro factor reductor o de incremento, segun
circunstancias, se aplica cuando subsisten incapacidades preexistentes que han
influido en el resultado final de la lesion. El baremo prevé la posibilidad de sustituir
la indemnizacion a tanto alzado por una renta vitalicia a favor del perjudicado.
Hasta el momento se ha utilizado muy poco esta opciéon. En la mayoria de
situaciones que se ha asignado una renta vitalicia ha sido para cubrir los gastos de
cuidado en grandes invalidos a lo largo de su vida, pero, incluso en estos casos,
se ha otorgado una cuantia a tanto alzado para el resto de conceptos
indemnizables (secuelas, dias de baja, efc.).

Finalmente sefalar que las indemnizaciones por los dafios personales derivados
de accidentes de circulacién pueden obtenerse simultaneamente a los seguros de
accidentes, los seguros de vida y las prestaciones de la Seguridad Social, aunque
en este Ultimo caso quedan excluidas las prestaciones sanitarias, haciendo
referencia Unicamente a las econdémicas (tanto las derivadas de incapacidad
temporal, como de incapacidad permanente). Los gastos de asistencia médica y
hospitalaria se rigen por convenios de asistencia sanitaria firmados entre las
entidades aseguradoras, el Consorcio de Compensacion de Seguros e
instituciones sanitarias. La compatibilidad de prestaciones puede generar, por
tanto, una sobreindemnizacion de la victima.

2.2 Criticas a la imposiciéon de un baremo: jurisprudencia

El baremo introducido en la Ley 30/1995 ha estado sujeto a una gran controversia
desde su entrada en vigor. Algunas de las sentencias que han creado doctrina al
respecto son: STS 280/1997, de 26 de marzo; STC 181/2000, de 29 de junio; STC
102/2002, de 6 de mayo y STC 42/2003, de 3 de marzo. Las criticas mas
relevantes pueden resumirse en los siguientes puntos (véase Aragon, 1997;
Garcia, 2002):

' En el siguiente apartado se analiza la STC 181/2000.
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Limitacion de las funciones de los tribunales de justicia, ya que la aplicacion de
la ley general y abstracta al caso concreto la lleva a cabo el legislador y no el
juez.

- El poder legislativo sélo puede intervenir en el ambito del seguro obligatorio, ya
que el seguro voluntario pertenece al libre mercado. En este sentido, la entidad
aseguradora cobra una sobreprima por el seguro voluntario, puesto que, en
caso de siniestro, respondera de acuerdo a los limites fijados por el baremo que
han sido establecidos basandose en las cuantias del seguro obligatorio.

- La vinculacién obligatoria a un baremo sustituye el principio de reparacién del
dafio causado por una compensacién. Cuando esta compensacién no coincide
con el total del dafio causado, se esta vulnerando el derecho a la vida y a la
integridad fisica de la victima, al no ser completamente reparada de un atentado
contra tal derecho.

- Infraccion del derecho a la tutela judicial efectiva en aquellos casos que el
6rgano competente no pueda atender las pretensiones indemnizatorias del
perjudicado por no estar dentro de los limites del baremo.

De toda la jurisprudencia derivada de este tema, una sentencia merece ser
destacada por su relevancia a la hora de aplicar la actual normativa, es la
sentencia del Tribunal Constitucional de 29 de junio del 2000 (en adelante STC
181/2000). En ella se desestimé la mayoria de las anteriores cuestiones de
inconstitucionalidad planteadas al baremo, legitimandolo como sistema de
valoracion vinculante para dafios corporales. Ahora bien, estimé parcialmente la
vulneracion del derecho a la tutela judicial efectiva. Para corregir este aspecto
declaré nulos los factores de correccion de la indemnizacion por incapacidad
temporal, argumentando que su aplicacion podia dejar sin cubrir la totalidad de los
perjuicios econdmicos sufridos por la inactividad laboral de la victima. La STC
introduce un nuevo concepto denominado culpa relevante, asignando a los casos
en los que ésta concurra la posibilidad de reclamar, previa acreditacion de los
mismos, ingresos superiores a los fijados por el factor de correccién de Perjuicio
Econdmico; limitando a los criterios fijados en el apartado B de la Tabla V al resto
de los supuestos.

3. LA ACCION JUDICIAL

3.1 El procedimiento judicial penal

Nuestro Cddigo Penal no solamente castiga las lesiones ocasionadas como
consecuencia de agresiones dolosas a las personas, sino también aquellas

lesiones que tienen su origen en imprudencias, es decir, en acciones llevadas a
cabo por individuos que no pretendian lesionar, pero que no adoptaron la
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diligencia suficiente para evitar los dafos. El concepto de imprudencia es
fundamental porque en ocasiones su grado determinara si la accién se considera
falta o delito. La falta lleva asociada una sancién consistente en una multa y puede
llevar aparejada la retirada del permiso de conduccion; el delito, ademas de la
multa, puede suponer privacion de la libertad y/o retirada del permiso de
conduccion. El unico requisito que se establece para que el dafio a la persona sea
perseguible penalmente es que haya requerido mas de una primera asistencia.

Por otra parte, existe una estrecha relacion entre la accion penal y la accién civil
puesto que, como indica el articulo 109 del Cédigo Penal “La ejecucién de un
hecho descrito por la Ley como delito o falta obliga a reparar, en los términos
previstos en las leyes, los daros y perjuicios por él causados.” Por tanto, ademas
de la sancion penal, el autor del dafo debe responder civilmente por el perjuicio
ocasionado.

Del parrafo anterior se deriva que todas las lesiones causadas por una persona a
los mandos de un vehiculo a motor, si han requerido mas de una primera
asistencia, pueden conllevar responsabilidad penal, bien por la comision de una
falta (imprudencia leve) o de un delito (imprudencia grave o dolo). La
responsabilidad penal por producir la lesion lleva anudada la responsabilidad civil,
que se manifiesta en la obligacion de indemnizar a la victima por el dafio personal.
En este trabajo nos centramos en los casos en los que las lesiones se produjeron
por imprudencia (delito o falta), ya que, cuando existe dolo, la compensacién
econdmica por el dafio corporal no esta sujeta al baremo indemnizatorio
(Fernandez, 1999).

El plazo maximo para denunciar al autor de la falta es de seis meses desde la
ocurrencia del accidente, y se siguen los tramites del juicio de faltas. En el caso de
delito imprudente, se siguen los tramites del procedimiento abreviado.

3.2 El procedimiento judicial civil

Existe una alternativa al procedimiento penal que es la via civil. Por esta via, el
perjudicado tiene la posibilidad de exigir tan solo la indemnizacién de las lesiones
ocasionadas con motivo del uso de un vehiculo a motor, sin exigir la
responsabilidad penal del causante de las mismas. En el ambito de lo civil, los
procedimientos de accidentes de trafico siguen el criterio de la cuantia (juicio
ordinario o juicio verbal). El plazo para exigir la indemnizacién de las lesiones es
de un afio desde que se pueda ejercitar la accion.

El requisito para iniciar un procedimiento judicial civil es la existencia de un hecho
(accidente), unos perjuicios (dafos personales) y una relacion entre ambos.
Ademas, es necesario que no exista una sentencia penal firme condenatoria con
una indemnizacion econdémica estipulada, ya que no se puede volver a reclamar
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por el mismo hecho dado que tiene la consideracion de cosa juzgada. En el
supuesto que haya existido un proceso penal previo en el cual no se haya podido
demostrar la culpabilidad del imputado y el perjudicado no haya renunciado a la
accion civil, éste tiene la opcion de iniciar un Auto Ejecutivo. El Auto Ejecutivo es
el ultimo acto dentro del proceso penal, pero la demanda se ha de realizar
mediante el cauce civil. A través de este proceso se aplica la responsabilidad civil
objetiva para que la victima pueda ser indemnizada por los dafios personales.

3.3 Oferta y respuesta motivada

La entrada en vigor de la Ley 21/2007, de 11 de julio, por la que se modifica el
Texto Refundido de la Ley sobre Responsabilidad Civil y Seguro en la Circulacién
de Vehiculos a Motor (en adelante, TRLRCSCVM), aprobado por el Real Decreto
Legislativo 8/2004, de 29 de octubre, y el texto refundido de la Ley de Ordenacién
y Supervision de los Seguros Privados, aprobado por el Real Decreto Legislativo
6/2004, de 29 de octubre, supuso la incorporacién de dos nuevos conceptos
dentro de nuestro ordenamiento juridico: la oferta y la respuesta motivadas. El
objetivo de ambas medidas, de aplicacion obligatoria para las aseguradoras, es
triple. Por un lado pretende agilizar los procesos de fijacion de las
indemnizaciones, con un fin garantista o proteccionista de los perjudicados. Por
otro, aunque directamente relacionado con el anterior, persigue reducir la
litigiosidad entre las partes, favoreciendo el alcance de acuerdos, o la resolucién
de los conflictos por la via transaccional. Ademas, y en tercer lugar, pretende
ofrecer una mayor transparencia en los procesos de gestion.

El Reglamento que desarrolla la Ley incide de manera especifica en ambos
conceptos, incluyendo nuevas obligaciones para el asegurador, y profundizando
en la definicion de determinados puntos que facilitan la aplicacién de la misma con
mayor seguridad juridica (especialmente, en relaciéon a la aplicacion de los
intereses por mora).

La oferta y la respuesta motivada aparecen reglamentadas en al articulo 7 del
TRLRCSCVM. En su desarrollo se contemplan dos situaciones claramente
diferenciadas y con efectos distintos sobre las obligaciones de la aseguradora. Por
un lado hay que destacar aquellas situaciones en las que el dano esta plenamente
cuantificado y esta determinada la responsabilidad, cumpliéndose ambas
condiciones simultdneamente. Por otro, cabe sefalar aquellas situaciones en las
que el dafio no esta plenamente cuantificado o no puede cuantificarse. No
obstante, en cualquiera de los casos, el plazo a utilizar es de 3 meses desde la
recepcion de la reclamacion.

El articulo 7.2 del TRLRCSCVM dice textualmente: “En el plazo de tres meses

desde la recepcion de la reclamacion del perjudicado, el asegurador debera
presentar una oferta motivada de indemnizacién si entendiera acreditada la
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responsabilidad y cuantificado el dafio, que cumpla los requisitos del apartado 3.
En caso contrario, o si la reclamacion hubiera sido rechazada, dara una respuesta
motivada que cumpla los requisitos del apartado 4 de este articulo.”

Planteemos en primer lugar aquellas situaciones en las que el dafio esta
plenamente cuantificado y la responsabilidad fijada. En base al parrafo anterior, en
situaciones en las que exista una cuantificacion explicita del dafo, y el asegurador
disponga de la informacién necesaria para acreditar la existencia de una
compensacion de culpas, podra hacer una oferta motivada de indemnizacién
(propuesta formal de indemnizacion), fijando una cuantia o porcentaje que repare
los dafios producidos. Si el perjudicado acepta dicha propuesta, puede
formalizarse una transaccion o acuerdo entre las partes que ponga fin al proceso
de liquidacion de los dafos. No obstante, si el perjudicado considera que la
propuesta de indemnizacion no satisface los dafos sufridos, no esta sometido a la
condicion de aceptacion.

Los requisitos para que la oferta motivada emitida por el asegurador sea valida
aparecen recogidos en el articulo 7.3 del citado TRLRCSCVM. En primer lugar, y
como ya hemos manifestado en el parrafo anterior, ha de contener una propuesta
de indemnizacién por los dafios en la persona y en los bienes derivados del
siniestro. No obstante, en caso de concurrencia de dafios (es decir, cuando
coexistan dafnos corporales y materiales simultineamente) deberan valorarse
separadamente, haciendo constar la indemnizacién ofertada para cada uno de los
conceptos individualmente. Los dafios y perjuicios causados a las personas se
calcularan segun los criterios e importes recogidos en el anexo de la Ley,
relacionado como ya sabemos con el Sistema de valoracion o baremo de
indemnizaciones.

En segundo lugar, la propuesta de oferta motivada contendra de forma desglosada
y detallada toda la documentacién utilizada en la valoracién de los dafos. El
objetivo es que el perjudicado disponga de todos los elementos de juicio
necesarios para decidir si acepta o rechaza la propuesta de indemnizaciéon emitida
por la aseguradora.

La propuesta de oferta motivada conlleva una obligacion de pago por parte del
asegurador. Ademas este pago no esta condicionado a la renuncia por parte del
perjudicado de ejercitar futuras reclamaciones en caso de que la indemnizacién
percibida fuera inferior a la que podria corresponderle.

La cantidad ofrecida podra consignarse para pago, pero sea cual sea la forma de
consignacion (dinero efectivo, aval solidario de duracion indefinida y pagadero a
primer requerimiento de la entidad de crédito, etc.) debe garantizarse su inmediata
disponibilidad.
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Cuando el dafio no esté plenamente cuantificado o no pueda cuantificarse, o si la
reclamacion hubiera sido rechazada, el asegurador dara una respuesta motivada,
segun leiamos en el articulo 7.2 del TRLRCSCVM. Nos movemos en situaciones,
por ejemplo, de inexistencia de seguro, inexistencia de responsabilidad, causa de
fuerza mayor, etc. También cuando la responsabilidad no se considere
suficientemente acreditada (aunque puede optarse por realizar una oferta
motivada con dafo acreditado y compensacion de culpas, por ejemplo, si el dafo
esta cuantificado). Por ultimo, y segun comentabamos al inicio del parrafo, cuando
el dafio no se pueda cuantificar.

La respuesta motivada, segun consta en el articulo 7.4 del citado texto refundido,
ha de cumplir también un conjunto de requisitos basicos. En primer lugar, en la
respuesta motivada la entidad aseguradora ha de dar una contestacion suficiente
a la reclamacién formulada, explicando por qué no se ha podido efectuar la oferta
de indemnizacién (como comentabamos anteriormente, porque no se ha podido
cuantificar el dafo, porque no esté determinada la responsabilidad, o por otra
razén que debera ser claramente especificada). La respuesta motivada ira acom-
pafada, asimismo, de toda la documentacién que acredite las razones por las que
la aseguradora no ha podido emitir una propuesta de indemnizacién. En tercer
lugar, y de manera expresa, incluira una mencién a que no es necesaria la
aceptacion o rechazo explicito por parte del perjudicado, que puede emprender las
acciones que considere necesarias para hacer valer sus derechos.

No obstante, teniendo en cuenta que los anteriores requisitos podrian no ser
suficiente garantia para los perjudicados, sobre todo en los casos en los que no
estuviese cuantificado el dano (aunque estuviese acreditada la responsabilidad), el
articulo 18 del Reglamento sefiala un nuevo conjunto de requisitos para el
asegurador (incluyendo también al Consorcio de Compensacién de Seguros). De
esta manera, y segun el articulo citado, en la respuesta motivada se hara
referencia a los pagos a cuenta o pagos parciales anticipados a cuenta de la
indemnizacion final resultante (segun la naturaleza y entidad de los dafos).
Asimismo, el asegurador asume el compromiso de presentar una oferta motivada
al perjudicado en cuanto resulte posible realizar la cuantificacion de los dafios,
informando de la situacion del siniestro periddicamente (cada dos meses) hasta
que se realice dicha oferta de indemnizacion.
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CAPITULO 3
SISTEMAS DE VALORACION DEL DANO PERSONAL EN EUROPA

En la valoraciéon econémica del dafio corporal derivado de accidentes de trafico
existen importantes diferencias entre los modelos aplicados por los diferentes
paises europeos. Por un lado, paises como Bélgica, Francia, Italia y Espana
aplican en sus ordenamientos juridicos modelos basados en baremos médicos
para la evaluacion de la lesion. En cambio, otros paises como Irlanda, Alemania o
Inglaterra, siguiendo su tradicion juridica, tienen instaurados baremos judiciales. A
continuacion se detallan las caracteristicas mas importantes de algunos de los
principales sistemas de valoracion establecidos.

1. EL CASO FRANCES: BAREMO MEDICO NO OBLIGATORIO

En Francia, con la entrada en vigor de la Ley Badinter (Loi Badinter), el 5 de julio
de 1985, se establecieron las bases para la homogeneizacion de los criterios de
indemnizacion a las victimas por los dafios corporales derivados de un accidente
de circulaciéon (Martin, 2001; Moreno, 2001). En primer lugar, se cred un sistema
basado en la no culpabilidad de la victima que garantizaba la compensacion de
todos los individuos diferentes al conductor por los dafios corporales sufridos. En
concreto, a partir de esta Ley el conductor sélo podia alegar culpa de la victima
cuando fuese exclusivamente suya la causa del accidente y uUnicamente para
determinados grupos de edad (concretamente, para mayores de 16 afos y
menores de 70). Por otro lado, el seguro de automavil es obligatorio, por tanto, la
obligacion de indemnizar recae sobre la compafiia aseguradora. En este sentido,
en la Ley Badinter se establecieron los criterios para la creacion de unos fondos
especiales (Fonds de garantie automobile) que garantizasen la indemnizacién de
las victimas en aquellos casos en los que el conductor no estuviera asegurado o
éste fuese desconocido (Bona y Mead, 2003).

En el calculo de la indemnizacién econémica, como principio general, la victima
tiene derecho a la reparacion integral del dafo (principe de réparation intégrale). El
primer paso para la obtencién de la compensacion por el dafo corporal es el ser
examinado por un perito médico. Normalmente, los peritos médicos son
nombrados por el juez. En general, dos conceptos dan derecho a indemnizacion:
el propio dafo corporal (préjudices non-économiques) y la pérdida econdmica
(préjudice économiques). En relacion a esta ultima, la victima tiene derecho a la
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compensacion por los gastos meédicos incurridos (dammun emergens), asi como
por los ingresos futuros dejados de percibir. Cuando la victima ha sufrido
unicamente lesiones temporales, ademas del derecho a ser resarcida del perjuicio
econdmico causado por el periodo de incapacidad, en ocasiones también es
indemnizada por el préjudice de souffrance. Este perjuicio consiste en el dolor que
ha padecido por la lesién, y es el médico quién ha de valorarlo en funcién de la
intensidad y duracién de la curacion. Algunos tribunales también conceden una
indemnizacion por las perturbaciones que la lesion ha producido en la vida
cotidiana de la victima, especialmente cuando son personas que no pueden
demostrar un perjuicio econémico, como, por ejemplo, menores y jubilados.

En el caso de las lesiones permanentes, el médico debe evaluar el grado de déficit
fisiolégico de la victima en base al porcentaje de reduccién funcional del miembro
u o6rgano afectado (denominado taux d’incapacité permanente partielle o taux
d’IPP). Para determinar el valor de la IPP, el médico puede ayudarse de un
baremo orientativo, el bareme fonctionnel indicatif des incapacités en droit
commun, también conocido como Baréeme Rousseau. Este baremo clasifica las
diferentes secuelas susceptibles de valoraciéon y propone una horquilla de
puntuacion para cada una de ellas. Cabe mencionar que, aunque disfrute de gran
reconocimiento, su utilizacion no es obligatoria por parte del médico.

Una vez determinada la tasa de IPP, se ha de cuantificar monetariamente el grado de
incapacidad considerado. El método de calculo de la indemnizacion consiste en
multiplicar la tasa de IPP concedida por el valor monetario atribuible a cada punto
porcentual. El valor del punto porcentual se fija segin las indemnizaciones
concedidas por otros jueces en casos similares. La Ley Badinter establecié la
obligacién de publicar periodicamente las indemnizaciones judiciales concedidas en
casos de lesiones personales, por lo que, actualmente, cualquier persona interesada
dispone de los datos estadisticos sobre los tipos de lesiones y su cuantificacion
economica. El valor monetario por cada punto depende, en sentido inverso, de la
edad del lesionado y, de forma creciente, del porcentaje total de IPP. Estas tablas
indemnizatorias no son vinculantes para el juez, a quien le han de servir de referencia
pero teniendo en cuenta las circunstancias individuales del caso a juzgar.

Por dltimo, sefalar que los tribunales franceses tienden a indemnizar
separadamente el dafio moral, asi como otros dafios no econdémicos. En este
sentido, las Cortes francesas pueden otorgar una indemnizacién por la pérdida de
calidad de vida (le préjudice d’agrément) que se deriva, por ejemplo, de la
incapacidad de hacer un deporte o actividad determinado, pero también por la
imposibilidad de llevar objetos pesados, la pérdida de las vacaciones o por no
consumar un matrimonio, entre otros. Otros dafios no econdmicos que son
habitualmente compensados por los jueces franceses son el perjuicio estético (le
préjudice esthétique) o el perjuicio por la imposibilidad de tener relaciones
sexuales (le préjudice sexual et d’établissement).
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2. EL BAREMO JUDICIAL INGLES

Los tribunales ingleses diferencian entre dafos econdémicos y dafos no
econdmicos. Entre los perjuicios econdmicos, aparte del resarcimiento de los
gastos meédicos (véase Law Commission, 1999a), los jueces también tienen en
cuenta la pérdida de ingresos futuros que sufre una victima como consecuencia de
una lesion. Para calcular esta pérdida utilizan el método de multiplicador-
multiplicando (multiplier-multiplicand method). Este método consiste en calcular el
producto del multiplicando (una estimacion anual de pérdidas) por el multiplicador
(estimacion del numero de afios que deben ser pagadas estas pérdidas). El
multiplicando se obtiene como la diferencia entre los ingresos de la victima antes y
después de la lesion. Si el demandante no trabaja en el momento de la lesion se le
imputa una cantidad de ingresos pre-lesién basandose en datos publicados de
ingresos medios. En la estimacién de los ingresos post-lesion normalmente se
toman los ingresos medios del grupo profesional para el que se considere que la
victima es apta.

Los multiplicadores, por su parte, se calculan actuarialmente y son publicados en
las Odgen Tables. Estos multiplicadores tienen en cuenta el descuento por la
actualizacién de los ingresos futuros, asi como el riesgo de muerte anticipada e,
incluso, el riesgo del mercado laboral, es decir, el riesgo de no trabajar
continuamente hasta la jubilacién, y estan publicados por edad y sexo de la
victima (Lewis et al., 2003).

En relacién con la indemnizacion de los dafios no econdmicos, los tribunales
ingleses han creado un baremo judicial en el cual se establece, para cada lesion,
un intervalo de cuantias indemnizatorias. Logicamente, la indemnizacion final
dependera de la gravedad de la lesion, hasta el maximo de la horquilla para el
caso mas grave. Las cuantias del baremo se actualizan anualmente para tener en
cuenta la inflacién. El 6rgano responsable de velar por la uniformidad en las
cuantias indemnizatorias es el tribunal de apelacién (Court of Appeal). El tribunal
de apelacion es el organismo jurisdiccional que resuelve en ultima instancia e
interviene cuando las sentencias dictadas en 6rganos jurisdiccionales inferiores no
han seguido los criterios por él establecidos. No obstante, las horquillas son
suficientemente amplias para permitir al juzgador reflejar las circunstancias
particulares de cada caso.

El organismo responsable de dar publicidad a las indemnizaciones otorgadas en
sentencia por dafios corporales es el Judicial Studies Board, y lo realiza mediante
la publicaciéon bianual Guidelines for the Assessment of General Damages in
Personal Injury Cases. Respecto al dafio moral, a diferencia de lo que sucedia en
Francia, los tribunales ingleses no suelen detallarlo separadamente, sino que
establecen una cuantia indemnizatoria Unica por la lesiéon (Rogers, 2001).
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Un buen ejemplo para entender el funcionamiento del Derecho inglés se puede
obtener analizando el informe Damages for personal injury: Non-pecuniary loss
elaborado por la Law Commission en 1999. Esta Comisién consider6 que se
debian incrementar las indemnizaciones de las lesiones graves en un 50% y
propuso que se llevara a cabo este incremento mediante la intervencion de la
Court of Appeal, indicando que sdlo si este érgano judicial no actuaba se deberia
recurrir a medidas legislativas. Entre otras consideraciones, la Law Commission no
recomendaba la introduccién de baremos vinculantes al considerarlos muy rigidos
(Martin, 2001; Law Commission, 1999b).

3. EL BAREMO DE COMPENSACION ITALIANO

En la valoracién del dafio corporal, en el derecho de responsabilidad civil italiano
se aceptan tres tipologias de perjuicios: el dafio patrimonial, el dafio bioldgico y el
dafio moral. Los dos ultimos se engloban de forma genérica en el denominado
dano no-patrimonial y tienen en comun que no pueden ser valorados
econdmicamente mediante reglas objetivas.

En relacién al dano patrimonial, el derecho italiano no hace una clara distincion
entre pérdidas pasadas y futuras. Cabe sefialar que en Italia el peso de la prueba
recae normalmente sobre el demandante. En este sentido, las pérdidas pasadas o
incurridas normalmente son facilmente justificables por la victima; por el contrario,
la valoracion econdémica de las pérdidas futuras dependera de como haya
afectado la lesiéon a su capacidad de trabajar (capacita lavorativa specifica). En
particular, si la victima realizaba una actividad laboral remunerada en el momento
del accidente, el juez basara su valoracién en los ingresos declarados en el
sistema de Seguridad Social. Si en cambio no trabajaba, la cuantificacion
econdmica dependera de las pruebas que aporte en el juicio. No obstante, en la
practica, los jueces suelen otorgar una Unica cantidad por dafio patrimonial, sin
especificar la parte destinada a la compensacién de pérdidas pasadas y la dirigida
a cubrir las futuras (Markesinis et al., 2005).

Sin duda alguna, el elemento caracteristico del derecho italiano es la
consideracion del dafo biolégico (danno biologico). En términos generales, el
perjuicio a la salud de la persona, o dafio biolégico, se considera como pérdida de
valor en si mismo y, por tanto, debe ser indemnizable. Esta interpretacion del
derecho italiano es importante porque, hasta mediados de la segunda mitad del
siglo pasado, la valoracién econdémica que realizaban los jueces respecto de la
salud de una persona se basaba en criterios patrimoniales, es decir, en cémo el
dafio habia afectado la capacidad laboral del individuo.

En el ambito de los accidentes de trafico, la primera medida legislativa dirigida a
definir el dafio biolégico fue la Ley 57/2001. En concreto, la Ley regula la
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indemnizacién a otorgar a las victimas de trafico con un grado de invalidez menor
o igual al 9%. El legislador sefiala que el motivo de que Unicamente se incluyan los
casos leves es porque representan la mayor parte de las demandas por dafos a la
persona, y suponen alrededor de la mitad del total de indemnizaciones que se
otorgan (Cannavo y Mastroroberto, 2006). En estos casos de menor gravedad, la
evaluacion de la severidad de la lesién la debe realizar el perito médico de
acuerdo con el baremo médico publicado en el Decreto Ministerial de 3 de julio de
2003. Una vez determinada la gravedad de la lesion, la tabla econémica recoge la
compensacion econémica de la victima segun su edad y asigna unos factores
correctores aumentativos a los diferentes grados de invalidez. No obstante, en
numerosas ocasiones los jueces todavia utilizan sus propias tablas de
compensacion que varian en funcién de la region donde se celebre el juicio.

Finalmente, sefialar que en algunas ocasiones también se otorgan
indemnizaciones a la victima por el dafio moral en relacién al dolor y sufrimiento
producido por la lesién. No obstante, la Ley excluye en principio la necesidad de
demostrar la existencia de dafios morales, hecho que aumenta la discrecionalidad
del juez a la hora de cuantificar econémicamente dichos dafios.

4. EL SISTEMA DE VALORACION BELGA

Hasta mediados de los afios noventa, en Bélgica, el derecho a la compensacién
por las lesiones sufridas en un accidente de trafico se basaba en la
responsabilidad civil subjetiva. Es decir, era necesario probar la relacion causal
entre la falta y el dafio para tener derecho a su reparacion. La primera vez que se
legislo a favor de la aplicacion de la responsabilidad objetiva para la reparacion de
los dafios ocasionados por accidentes de trafico fue en el articulo 29bis del
Decreto del Seguro Obligatorio de Responsabilidad Civil del Automavil, de 21 de
Noviembre de 1989. En este articulo expresamente se sefialaba que tanto los
dafios materiales como los dafos sufridos por el conductor responsable quedaban
excluidos.

Un primer desarrollo de este nuevo enfoque de responsabilidad objetiva se
materializé en el articulo 45 de la Ley de 30 de marzo de 1994, que entrd en vigor
el 1 de enero de 1995. Desde estas primeras versiones, la legislacion belga se ha
ido progresivamente dirigiendo a garantizar la protecciéon de las victimas en
materia de accidentes de trafico. Actualmente, el Unico caso en que la victima no
tiene derecho a la reparacién del dafo corporal es cuando la culpa se debe de
forma exclusiva a su negligencia, y solo si es mayor de 14 afios.

En cuanto a la cuantia de compensacion por el dafio, el derecho belga sefiala que
la reparaciéon ha de ser integral, es decir, la victima tiene derecho a ser
compensada por todo el dafio derivado del accidente. La unica condicion para
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tener derecho a su restitucion es que la victima pruebe con tal grado de
probabilidad que el dafio es cierto, que aunque sea tedricamente posible, ningun
juez pueda considerar lo contrario (Cousy y Droshout, 2003). Para la cuantificacion
econdmica del dano, los jueces normalmente aplican unas tablas indicativas
basadas en la jurisprudencia previa.

En Bélgica se diferencia entre invalidez e incapacidad, pudiendo la victima
reclamar la compensacién por ambos conceptos. En concreto, la victima pueda
solicitar una compensacion por la invalidez padecida, ya sea temporal o
permanente, en cuanto que le ha afectado a su integridad psicofisica y, a parte,
una indemnizacion si la invalidez le incapacita para realizar su trabajo, ya sea de
forma parcial o total (Lucas, 2006). En la evaluacién del grado de invalidez
permanente de la victima se utiliza un baremo médico. Aunque existen otros, el
baremo de referencia de uso generalizado es el BOBI (Baréme Officiel Belge des
Invalidités), publicado en 1976. Entre sus ventajas destaca que es un baremo muy
completo y con gran nivel de detalle, aunque numerosos expertos sefalan que no
ha seguido la evolucion de la medicina, quedandose obsoleto en muchos
aspectos.

Por ultimo, sefalar que el resarcimiento por el dafo moral esta ampliamente
reconocido en Bélgica. En principio, todos aquellos perjuicios que sean
constatables pueden generar el derecho de compensaciéon. En este sentido, por
ejemplo, la victima tiene derecho a la compensacion por el perjuicio estético,
valorado en una escala de 0 a 7, por el perjuicio sobre la actividad cotidiana de la
victima, por el perjuicio sexual, por los dolores extraordinarios o por el efecto
emocional que le ha provocado el hecho traumatico del accidente, entre otros.

5. LA COMPENSACION DEL DANO EN ALEMANIA

La compensacion de los dafios personales derivados de accidentes de circulacion
en Alemania se basa en el criterio de responsabilidad subjetiva o por culpa. Es
decir, es necesario que exista una falta y el nexo causal entre el dafio y la falta
para tener derecho a la restitucion del dafio. En general, la carga de la prueba
recae sobre el demandante. La valoracion del dafio corporal derivado del
accidente normalmente la lleva a cabo el perito médico. Por norma general, el
perito recibe el encargo de evaluacion por parte de la compania de seguros o por
el organismo judicial correspondiente. El informe que realiza no es vinculante para
el juez, aunque goza de una amplia aceptacién. Por otro lado, todas las partes
afectadas que hayan soportado cualquier gasto tienen el derecho de repeticion
sobre el individuo civilmente responsable, es decir, de recobro del gasto
efectuado.
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El principio basico de la Ley alemana es que la victima se encuentre en la misma
situacion que antes de producirse el dafo (Naturalrestitution). El derecho aleman
distingue entre perjuicios patrimoniales y dafios inmateriales. Los perjuicios
patrimoniales, o econémicos, deben ser recompensados en su totalidad segun lo
probado. En relacién a la cuantificacion econémica de la pérdida de ingresos,
tanto pasados como futuros, éstos se calculan por el método de la diferencia
(Differenzhypothese), es decir, comparando la situacién actual de la victima con la
que tenia antes del accidente.

En el caso de la pérdida de ingresos futuros, el juez debe intentar predecir con la
mayor exactitud posible cual hubiera sido la situacidon econdmica de la victima de
no haber existido la lesion. Para ello, el juez debe tener en cuenta todos aquellos
elementos que podrian afectar a la situacién econémica del individuo como, por
ejemplo, la promocion profesional, el riesgo de quedarse sin empleo, la inflacion,
la edad de jubilacion, etc. En el caso de que la actividad principal de la victima
fuese la realizacién de las labores del hogar y la lesidon no le permitiese hacerlas,
existen unas tablas ampliamente aceptadas por los jueces para valorar la
compensacion econémica correspondiente. En relacién al tipo de indemnizacion,
la compensacion econdémica por la pérdida de ingresos futuros suele realizarse
mediante el pago de mensualidades. No obstante, en algunas ocasiones,
especialmente cuando asi es acordado entre las partes, el juez puede determinar
que la victima sea compensada por una cantidad a tanto alzado. Del mismo modo,
la victima tiene derecho a que le sean abonados todos los gastos médicos futuros
derivados del dafo corporal, los cuales deben ser estimados por el juez de la
forma mas minuciosa y precisa posible (Markesinis et al., 2005).

Los dafios inmateriales, en cambio, son los perjuicios ho econémicos y se calculan
de acuerdo con las tablas de dolor (Schmerzengeld). Estas tablas engloban todos
aquellos dafios no patrimoniales derivados de la lesion y que son indemnizables
como, por ejemplo, la incapacidad permanente no laboral, el perjuicio estético, el
sufrimiento y dolor, el perjuicio juvenil, de ocio y/o sexual, entre otros. En ellas se
recopilan las compensaciones previas otorgadas por los jueces en casos
similares. Aunque no estan reglamentadas por Ley, su publicacion la lleva a cabo
la editorial del Automovil Club de Alemania, y sirven de guia a las compainias en la
negociaciéon amistosa entre las partes, asi como a los jueces para determinar la
compensacion en caso de que se celebre el juicio. La primera edicion data de
1957 y se actualizan bianualmente. Para concluir sefialar que los dafios
inmateriales suelen ser compensados mediante un pago unico (Guiscafré, 2006).

6. EL MODELO NORUEGO

En Noruega el derecho de indemnizacion por los dafios causados por vehiculos a
motor se basa en la responsabilidad objetiva segun el Decreto sobre la

31



responsabilidad por el dafio causado por los vehiculos, de 3 de febrero de 1961.
Este Decreto combina la responsabilidad objetiva con la obligatoriedad de
disponer de un seguro por parte del conductor que cubra todos los posibles dafios.

Los criterios para la cuantificacion econdémica de los dafios corporales estan
estipulados en el Decreto sobre Responsabilidad n® 26, de 13 de junio de 1969.
En concreto, el articulo 3 del mismo establece las normas para la valoracién del
siniestro, mientras que el capitulo 5 describe las causas de reduccion del dafio. En
cuanto a la valoracion, el derecho civil noruego se rige por el principio de total
restitucion, es decir, que la victima se encuentre en la misma situacién econémica
en la que estaria si el accidente no hubiera ocurrido.

En la valoracién del dano pecuniario, la indemnizaciéon debe incluir los gastos
derivados de la lesion y la pérdida de ingresos, tanto incurridos como futuros. La
indemnizacion por la pérdida de ingresos futuros se basa en cuantificar
econdmicamente aquellas situaciones que son mas probables que sucedan. Por
ejemplo, si a consecuencia del accidente, es mas probable que la victima se
quede desempleada, deberia ser compensada por este riesgo. El calculo de la
indemnizacion se realiza suponiendo que la victima habria trabajado hasta la edad
de jubilacién si no se hubiese lesionado, siempre que no se pueda demostrar lo
contrario. Para las victimas que aun no se encuentran en edad laboral, se
establece una cantidad estandarizada de indemnizacion por este concepto, dada
la dificultad de calcular la pérdida de ingresos futuros para edades tan jévenes. La
indemnizacion por dafios pecuniarios se otorga, generalmente, mediante un pago
unico (Sorom, 2003).

Por otro lado, la valoracion econdémica del dafio por incapacidad permanente
depende del grado de incapacidad médica. Por lo tanto, aspectos como la pérdida
de la funcién sexual o el perjuicio estético deben ser valorados desde el punto de
vista médico, y no por el dafio moral ocasionado. La Unica circunstancia en la que
se puede reclamar una compensacion por el dafio moral es cuando la lesién tiene
su origen en una accion deliberada o claramente negligente del conductor. En
estos casos, la responsabilidad de pagar la indemnizacion por el dafio moral recae
en el individuo y no puede ser cubierta por un seguro, por lo que la compensacion
concedida por los jueces suele ser baja en comparacion con la otorgada por el
resto de conceptos. Los criterios para la valoracién del grado de incapacidad
meédica de la lesidn los marca el departamento de salud noruego. Los jueces,
aunque no estén obligados, suelen aceptar la evaluacion de los peritos médicos.
Una vez evaluada la gravedad de la lesidn, para su valoracién econémica, se usa
una cuantia anual estandarizada que se fija segun el grado considerado de
incapacidad. Aunque no es habitual, el juez puede otorgar una indemnizacion
superior a esta cantidad econdmica en casos de especial gravedad.
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7. LA VALORACION DE LA COMPENSACION EN SUECIA

En Suecia, cuando ocurre un accidente, la indemnizacion por el dano corporal se
calcula de acuerdo con el Decreto de danos derivados de accidentes de trafico,
Trafikskadelagen 1975:1410. No obstante, en ocasiones la Ley puede resultar
excesivamente general por lo que la jurisprudencia también representa una
importante guia de valoraciéon. La valoracion del dafio corporal la realiza un
organismo estatal, la Comision para Dafios Corporales derivados de accidentes de
trafico. Este organismo evita la excesiva litigacién, provocando que sélo un minimo
numero de casos lleguen a juicio. La compensacion del siniestro corresponde al
asegurador del vehiculo causante del siniestro, aplicandose el criterio de
responsabilidad objetiva (SMI, 2008).

Para entender el proceso de compensacion, éste se divide en dos etapas: en
primer lugar, el periodo de emergencia médica, que constituye el tiempo
transcurrido desde el accidente hasta la total recuperacion o estabilizaciéon de las
secuelas, y en segundo lugar, el periodo de incapacidad, refiriéndose a la invalidez
permanente de la victima. En algunas ocasiones, también se considera la
incapacidad temporal, como aquel plazo en el que ha finalizado el periodo de
emergencia y la incapacidad se presentara por un periodo de tiempo determinado,
después del cual la victima debe volver a ser médicamente examinada. La
invalidez permanente de la victima se mide como un porcentaje del 1 al 99%
segun el grado de minusvalia.

Respecto a la compensacion econdmica, en el periodo de emergencia médica
incluye los gastos, la pérdida de ingresos y el dafio moral causado por el dolor de
la lesién. Para el calculo de los ingresos dejados de percibir, se tienen en cuenta
los ingresos anuales percibidos anteriormente a sufrir la lesion. Ademas, a esta
valoracion se le deben descontar aquellos beneficios sociales que la victima haya
obtenido como, por ejemplo, una compensacion por baja laboral, etc. Por otro
lado, en la valoracion de la compensacion por el dafio moral, la Comisién publica
periddicamente unas tablas que recogen la indemnizacion segun el tipo y duracion
de la lesién. Del mismo modo, la compensacioén por el periodo de invalidez incluye
los gastos futuros asociados al dafio, asi como la pérdida de ingresos futuros,
siéndole a esta Ultima cantidad descontados la pension y otros beneficios
similares. La indemnizacién por el periodo de emergencia y, para los casos leves,
también por el periodo de invalidez, la calcula directamente la compafia
responsable, sin llegar el siniestro a manos de la Comisiéon. En concreto, la
Comisién unicamente valora la compensacion por el periodo de invalidez para
aquellos casos que la victima sufre un grado de minusvalia superior al 10%.

Finalmente, la indemnizacién por dafos no econdmicos se divide en tres
apartados: ademas del mencionado dano moral por la lesion, que se origina en el
periodo de emergencia, la victima también tiene derecho a la indemnizacién por
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desventaja e incapacidad, asi como por inconvenientes particulares. La
indemnizacion de los primeros dafios cubre principalmente el perjuicio estético
provocado por cicatrices y otros defectos. El nivel de indemnizacion lo publica la
Comisién a través de unas tablas de compensacion, las cuales tienen en cuenta
las limitaciones funcionales derivadas. Por otro lado, la indemnizacién por
inconvenientes particulares considera basicamente las circunstancias de la victima
en el trabajo. Es decir, cubre aquellas dificultades mas subjetivas que pueden
darse en el puesto de trabajo como, por ejemplo, el mayor nivel de esfuerzo para
desempefnar las tareas. La indemnizacion por estos dos conceptos esta
inversamente relacionada con la edad, dado que a mas jévenes mayor tiempo
deberan vivir con la limitacion.

En Suecia, el conductor del vehiculo también tiene derecho a la indemnizacion por
dafos corporales, independientemente de la responsabilidad del accidente. No
obstante, en estos casos, la victima puede ver reducida la indemnizacion,
especialmente en los casos de negligencia o intencién. Ahora bien, incluso para
estos Ultimos, los gastos médicos le son pagados en su totalidad y la
compensacion por pérdida de ingresos se reduce como maximo en un 10%.

8. EL SISTEMA LEGAL IRLANDES

Un modelo recientemente implantado lo encontramos en Irlanda, donde en octubre
de 2002 el gobierno lanzé un programa de reformas en el mercado asegurador
con el objetivo de reducir los altos costes del sector. Entre las principales medidas
que incluia el programa, ademas de mejorar la seguridad de las carreteras o
endurecer la lucha contra el fraude en los siniestros con dafios corporales, se
establecia la creacion de un organismo estatal independiente cuyo cometido fuera
cuantificar econémicamente las indemnizaciones a las victimas por los dafios
corporales sufridos, denominado Personal Injuries Assessment Board (PIAB).
Mediante el Decreto PIAB Act 2003, de 28 de diciembre, se reguld su
funcionamiento y durante el afno 2004 entr6 en vigor. Concretamente, desde el 1
de junio de 2004 todas las demandas por dafos personales deben someterse al
PIAB, cuyo objetivo principal es reducir los costes de litigaciéon y el tiempo de
duracién del proceso de compensacion.

La principal actuaciéon del PIAB consiste en fijar la indemnizaciéon econdémica a
recibir (pagar) por la victima (el responsable) en los siniestros con dafios
corporales en los que no hay disputa sobre la culpabilidad. El PIAB distingue entre
el perjuicio general (General Damages) y el perjuicio particular (Special Damages)
de una lesion. El primero consiste en el perjuicio no econémico de la lesion (pain
and suffering) y se cuantifica mediante un baremo de indemnizaciones (Book of
Quantum). Este baremo estipula para cada lesion un intervalo de cuantias de
indemnizacion. Los limites de los intervalos se han fijjado basandose en las
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compensaciones otorgadas por las Cortes irlandesas para el mismo tipo de
lesiones. El PIAB fija la indemnizacién econdmica final por la lesién en funcion de
su gravedad, dentro del intervalo de cuantias correspondiente. La evaluacion de la
gravedad de la lesidbn se basa en las evidencias médicas aportadas por el
lesionado e informes médicos independientes.

Por otra parte, el PIAB debe valorar también el perjuicio particular de la lesion.
Este dafio corresponde al perjuicio econdmico e incluye los ingresos dejados de
percibir, los gastos médicos asi como cualquier otro dafio patrimonial que
demuestre que ha incurrido la victima y que se derive del accidente. Cuando la
gravedad de la lesion asi lo exige, el PIAB debe también realizar una estimacion
sobre la pérdida de ingresos o costes que tendra la victima en el futuro a
consecuencia de la misma. La indemnizacién total por el dafio corporal sufrido es,
por tanto, la suma de las diferentes partidas indemnizables valoradas.

El demandado tiene la opcion de rechazar la intervencién del PIAB en la
cuantificacion de la compensacion o, una vez fijada la indemnizaciéon econémica,
cualquiera de las dos partes involucradas tienen el derecho de no aceptar la
cuantia asignada. Cuando lo anterior ocurre, se inician los tramites de apertura del
proceso judicial.

9. EL BAREMO EUROPEO: PERSPECTIVAS PARA LA ARMONIZACION

La Quinta Directiva Europea (2005/12/CE) de responsabilidad civil en el uso de
vehiculos de motor establece que los Estados miembros deben garantizar una
cobertura minima en el seguro por responsabilidad civil del automévil de 1.000.000
de euros por victima o0 5.000.000 de euros por siniestro, sin importar el nimero de
victimas. El objetivo tanto de esta como de las anteriores directivas europeas ha
sido promover la armonizacién entre legislaciones nacionales en materia de
responsabilidad civil en el uso de vehiculos de motor. Sin embargo, como se ha
podido comprobar en los apartados anteriores, la evaluacion y la reparacién de los
dafios corporales en Europa estan basadas en disposiciones legales y en
tradiciones jurisprudenciales y doctrinales muy diferentes. Lo anterior provoca que
en los paises miembros se otorguen indemnizaciones econdémicas de cuantias
muy diferentes las cuales no pueden explicarse unicamente por las diferencias
existentes en el poder adquisitivo de sus ciudadanos.

En la tabla 3.1 se muestran algunos ejemplos de indemnizacion media por lesion
para diferentes paises.
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Tabla 3.1.
Diferencias en la indemnizacién econdmica por dafios no pecuniarios (€)

Disfuncién sexual Pérdida de vision en Pérdida del

Cuadriplegia masculina ambos 0jos sentido del gusto

Austria 110.000 47.000 100.000 10.000
Bélgica 125.000-237.000  12.000-50.000 60.000-100.000 15.000
Inglaterra 260.000-333.000 127.000 215.000 32.000
Francia 270.000 76.000 227.000 -
Alemania 175.000-200.000  15.000-75.000 75-250.000 30.000
Italia 390.000 115.000 372.000 9.000
Paises Bajos 55.000-95.000 35.000 46.000 5.000-15.000

Fuente: Rogers, W.H. (ed.) (2001) Damages for Non-pecuniary Loss
in a Comparative Perspective, Springer: Wien / New York.

La UE, con el fin de facilitar la libre circulacién de personas en el mercado interior
y considerando que cada vez son mas los litigios con repercusiones
transfronterizas en el ambito de los accidentes de circulacion, deberia también
perseguir la armonizacién en las practicas de valoraciéon de los dafios personales
aplicadas por los diferentes Estados. Con el objetivo de lograr dicha armonizacion,
se ha venido trabajando en el seno de la Unién Europea en un proyecto de una
Guia de baremo europeo para la evaluacion de las lesiones fisicas y psiquicas.
Como advierte Borobia (2006), el objetivo de la publicacién de un baremo europeo
es proporcionar a los peritos de los paises miembros de la UE una guia sobre el
grado de invalidez que se deriva de una secuela determinada y con ello asegurar
una cierta coherencia entre la base de indemnizacién de un pais a otro.

La UE consciente de que no es posible eliminar aquello que pertenece a la cultura
de cada Estado decidi6 que la armonizacién en la evaluacién de los dafos
personales requeria obligatoriamente proponer soluciones que ninguno de los
agentes pudiera considerar inaceptables, teniendo en cuenta que ninguna seria
plenamente satisfactoria para todos ellos. Para realizar esta labor se eligié un
organismo con vocacién europea y centrado en lograr un consenso, combinando
el conocimiento de los diferentes baremos nacionales y el respeto a las
particularidades de cada sociedad. La eleccidon recayé en la Confederacion
Europea de Expertos en Evaluacion y Reparacion del Dafio Corporal (CEREDOC),
que reune a profesores universitarios y profesionales de reconocido prestigio
procedentes de los diferentes Estados europeos.

Mas concretamente, para analizar esta cuestion, la Comisidon de Asuntos Juridicos
y Mercado Interior del Parlamento Europeo, creé en 1999 un grupo de trabajo
formado, fundamentalmente, por juristas y médicos de diferentes paises europeos
(Martin, 2001). Dicho grupo, conocido como Grupo Rothley, presentd su proyecto
de Recomendacion a la Comision Europea en la conferencia “La racionalizacion

36



de la valoracion médico-legal para el perjuicio no econémico” celebrada en Trier
(Alemania) a primeros de junio de 2000. A partir de entonces, la CEREDOC
prosiguioé con el encargo para la elaboracion del proyecto “Guia baremo europea
para la evaluacion de las lesiones fisicas y psiquicas”, tramitado por la Comisién a
finales del 2003 (Rothley, 2003).

En la exposicion de motivos de dicho proyecto se justifica el uso de un baremo
para la valoracion de los dafios corporales. Se distinguen dos tipos de perjuicios
generados: los perjuicios econémicos y los perjuicios no econdmicos. Los
primeros, también Illamados dafos patrimoniales, incluirian tanto las
consecuencias materiales del dafio personal (dafio emergente), como las
ganancias dejadas de ganar por la incapacidad derivada de la lesion. Estos
perjuicios deben ser resarcibles en su integridad, requieren una evaluacion in
concreto y, por tanto, no se pueden baremizar. Los segundos, en cambio, son los
que afectan a la calidad de la “vida cotidiana” de la victima, independientemente
de su repercusion patrimonial. Como apuntabamos en la introduccién, en el
proyecto de baremo se definen como “aquellos que suponen una alteracion de las
actividades habituales del dia a dia, esto es, la serie de gestos y actos que
mujeres y hombres realizan desde el momento en que se levantan hasta que se
acuestan, independientemente de toda actividad profesional.” Con este tipo de
perjuicio en la “vida cotidiana”, idénticas secuelas tienen repercusiones casi
idénticas en la vida diaria de cualquier individuo. De ahi que sea Idgico pensar que
una evaluaciéon idéntica esta justificada y, por lo tanto, que el sistema de
valoracion mas apropiado sea la elaboracién de un baremo.

Dentro de los perjuicios no econdmicos, en el baremo se diferencian entre
aquellos constatables y, por tanto, evaluables por parte del médico, y los
plausibles, pero no constatables. Los primeros serian los que consideran la lesion
psicofisica y los segundos, los enmarcados como dafios morales puros. El baremo
europeo recoge Unicamente el dafio psicofisico, definiéndolo como “la reduccién
definitiva del potencial fisico y/o psiquico médicamente constatable o
médicamente explicable, a la que se afiaden los dolores y las repercusiones
psiquicas que el médico sabe que se asocian normalmente a la secuela, asi como
las consecuencias en la vida diaria habitualmente y objetivamente asociadas a
dicha secuela”.

La UE recomienda “que los Estados miembros adopten las medidas adecuadas
para que las autoridades competentes utilicen como guia de referencia el baremo
europeo de evaluaciéon cuando procedan a evaluar las lesiones fisicas y
psiquicas”. Este baremo nace con la vocacion de ser aplicable a todas las
situaciones en las que se deba valorar econémicamente un dafo psicofisico y no
Uunicamente para los dafios corporales sufridos en accidentes de circulacion. Sin
embargo, y dado que la UE carece de competencias en materia de Derecho Civil,
posiblemente el baremo sea introducido en el ambito del seguro del automovil,
pero con la esperanza de que los ordenamientos juridicos nacionales lo extiendan
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al resto de situaciones. Actualmente esta en tramite en el Parlamento Europeo,
aun en discusion respecto a su forma juridica final, pero presumiblemente se
publicara como una Recomendaciéon o como una Directiva para los accidentes de
trafico que tengan lugar fuera del Estado de origen del accidentado. Por otro lado,
desde mayo de 2005, este baremo ya es obligatorio para la valoracion de la
gravedad en las pdlizas de seguro de enfermedad o accidente de los trabajadores
de las instituciones europeas.

El baremo europeo ha sido estructurado en diez capitulos y sigue una distribucién
similar a los baremos centroeuropeos, ordenado por aparatos y sistemas. En este
aspecto difiere del baremo espafol vinculante, distribuido por cabeza, tronco y
extremidades. Cada capitulo se refiere a un sistema: nervioso, sensorial,
osteoarticular, cardiorrespiratorio, vascular, digestivo, urinario, reproductor,
glandular y cutaneo respectivamente. Se ha tratado se seguir una jerarquia
coherente, tanto vertical (orden de las secuelas de un mismo sistema) como
horizontal (ordenacién entre los distintos sistemas).

La evaluacion de los dafios corporales requiere una unidad y un sistema. En este
contexto, se ha optado por un sistema porcentual para no modificar en demasiada
profundidad la practica médico-legal de los peritos europeos. En el baremo, a la
vez que se enumeran las diferentes secuelas susceptibles de ser padecidas por la
victima, se determina el porcentaje de incapacidad personal que cada una de ellas
provoca sobre el individuo. Este porcentaje se fija respecto a un maximo teérico de
100% vy se refiere al individuo en su totalidad; es decir, el efecto de cada secuela
en la capacidad de realizar los gestos y actos habituales de la vida diaria
extraprofesional. Segun la recomendacion del baremo, el porcentaje de las
lesiones psicofisicas no es una unidad de medida, sino una unidad de evaluacion,
resultado de la integracion de mediciones, resultados y una opinion intuitiva fruto
de la experiencia.

Por ello, el baremo “se ha concebido para uso exclusivo de los peritos, esto es,
médicos que conocen los principios de la medicina legal civil y las normas de uso
en materia de estado anterior y de incapacidades multiples”’. Cuando concurren
multiples secuelas, el baremo remarca que la tasa global o efecto total no
correspondera a la suma de los porcentajes individuales, dejando en manos del
médico evaluador la valoracion de su efecto total. Su calculo dependera de si las
secuelas son sinérgicas (secuelas que participan en la misma funcién) o no. El
baremo pues, “no contiene una formula pseudo-matematica, sino que requiere una
aplicacion del sentido clinico, el sentido comun y el realismo del médico
evaluador’.

Si nos detenemos a comparar el baremo europeo con el baremo espafiol vigente,
descrito en el capitulo 2, y dejando de lado la mencionada diferencia en su
estructura por capitulos, observamos que no coinciden en el nimero de secuelas
a valorar, siendo mas numerosas las descritas en el baremo espafol. Por otro
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lado, en el baremo espafiol, en contraste al europeo, se fija un mecanismo
(férmula) de puntuacion conjunta cuando concurren diversas secuelas. Ademas,
para el caso espafol, en la determinacion de la indemnizacién se incluyen los
dafios morales derivados de la lesion o fallecimiento de la victima, mientras que en
el baremo europeo quedan excluidos. Finalmente, el baremo europeo establece
una terminologia mas precisa sobre lo que se debe valorar y unas normas o reglas
de utilizacion mas exhaustivas para facilitar la labor del perito médico, considerado
por el baremo como el unico usuario de éste. No debe olvidarse su distinta
naturaleza, de baremo exclusivamente médico el europeo y de baremo médico-
econdmico el espafiol.

El proyecto de un unico baremo europeo es un paso mas en el objetivo perseguido
por la U.E. de convergencia entre los Estados miembros. Con la introduccion del
baremo se unifican criterios sobre cuales son las secuelas psicofisicas que se
deben considerar en la evaluacion del dafio personal, dado que a dia de hoy
existen divergencias en el numero y definicion de secuelas a valorar entre
ordenamientos juridicos. Ademas, se homogeniza el peso relativo entre ellas, es
decir, en como afectan estas secuelas a la vida cotidiana del individuo. Un ejemplo
esclarecedor es el presentado por Rogers (2001): en Italia la indemnizacién por
ceguera total supone el 95% de la indemnizacidon otorgada por tetraplejia; en
Inglaterra, en cambio, solamente representaria el 68% de dicho concepto. Con el
nuevo baremo, la ceguera total supondria el 89% de la incapacidad padecida por
un lesionado con tetraplejia completa en ambos paises.

A pesar del avance que supone el baremo europeo, ain queda mucho camino por
recorrer en cuanto a la homogeneizacién de las indemnizaciones por dafos
corporales entre los Estados miembros. En primer lugar, hemos de tener en
cuenta que este baremo es un baremo médico, por lo que faltaria establecer una
metodologia comun mediante la cual el dafio psicofisico sufrido por la victima se
tradujera a los términos monetarios en los que debe estar expresada la
indemnizacion. Esta metodologia deberia respetar las diferencias econdémicas
existentes entre los distintos niveles de vida de los Estados, y podria tener en
cuenta otros factores como, siguiendo el caso del baremo espafiol, la edad del
lesionado o la gravedad total de la victima.
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CAPITULO 4
REFORMA DEL BAREMO ESPANOL

1. PERSPECTIVAS

La Directiva 2005/14/CE del Parlamento Europeo y del Consejo de 11 de mayo de
2005 relativa al seguro de responsabilidad civil derivada de la circulacion de
vehiculos (Quinta Directiva) modifica determinados aspectos de las cuatro
directivas anteriores con una finalidad claramente reforzadora de la proteccion a
los perjudicados en accidentes de circulacion, asi como la de conseguir una mayor
celeridad en la percepcion de las indemnizaciones. Con el fin de incorporar dicha
directiva en el Derecho interno, recientemente se ha aprobado la Ley 21/2007, de
11 de julio, por la que se modifica el texto refundido de la Ley sobre
Responsabilidad Civil y Seguro en la Circulacién de Vehiculos a Motor, aprobado
por el Real Decreto Legislativo 8/2004, de 29 de octubre.

La 52 Directiva establece que: “La obligacion de los Estados miembros de
garantizar la cobertura de seguro al menos por cierfos importes minimos
constituye un elemento importante que garantiza la proteccién de las victimas. Los
importes minimos previstos en la Directiva 84/5/CEE no solamente deben
actualizarse para tener en cuenta la inflacién, sino que también deben
incrementarse en términos reales para mejorar la proteccién de las victimas. La
cobertura minima por dafios personales debe calcularse de modo que se
compense de manera integra y justa a todas las victimas que hayan sufrido
lesiones muy graves, al mismo tiempo que se tiene en cuenta la escasa frecuencia
de accidentes en los que se ven implicadas mdultiples victimas y el pequefio
numero de accidentes en el que varias victimas sufren lesiones muy graves en el
curso de un mismo siniestro. Una cobertura minima de 1.000.000 € por victima o
5.000.000 € por siniestro, independientemente del numero de victimas, es una
cuantia razonable y adecuada.”

Siguiendo las recomendaciones de la UE, y con el fin de garantizar la efectiva
proteccion de la victima de accidentes de circulacién, la nueva LRCSCVM ha
elevado los limites de cobertura del seguro obligatorio. El legislador espafiol ha
optado por un limite total por siniestro en lugar del limite por victima que establece
la Directiva europea. Asi, el importe de cobertura del seguro obligatorio por
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siniestro, cualquiera que sea el numero de victimas, a partir de 1 de enero de
2008, es de 70.000.000 €.

Ante estos cambios normativos, parece légica una reflexion sobre la determinacion
de las cuantias indemnizatorias a partir de la aplicacion del baremo espafiol. En
otras palabras, se impone una reforma del sistema de valoracién de los dafos
personales en accidentes de circulacion. En este sentido, a principios de 2008, el
Director General de Seguros y Fondos de Pensiones, Ricardo Lozano, consideré
que la actualizaciéon del baremo requiere de una “dosis maxima” de consenso, de
sosiego, de debate y reflexion y de estudios sobre el impacto que puede tener en
el sector asegurador esta reforma, de forma que no habra en 2008, y
posiblemente tampoco en 2009, un cambio normativo del baremo de
indemnizaciones de dafios personales en accidentes de circulacion.

Ante la perspectiva de una futura reforma del baremo, expertos juristas en la
materia han puesto de manifiesto sus puntos de vista sobre los beneficios que la
aplicacion de éste ha traido consigo, asi como de los defectos que han sido
detectados en los afios en que dicho baremo lleva vigente. En este apartado, a
modo de resumen, hemos querido recoger algunas de las reflexiones de estos
expertos. Para ello, aparte de las opiniones recogidas en jornadas y en otros
medios de informacién, nos hemos basado principalmente en los trabajos de
Medina (2008) y Xiol (2008), ambos presentados en el XXV Congreso de Derecho
de la Circulacién organizado por Inese y celebrado a finales de marzo de 2008.

A continuacion, enumeraremos las carencias del baremo actual y las propuestas
para su modificacion segun la opinion de estos profesionales. Para llevar a cabo
esta tarea, hemos dividido en ocho puntos los aspectos a tratar en torno a la futura
reforma del baremo legal:

. Aspectos formales y de estructura del baremo

. Caracter vinculante del baremo

. Principio de reparacién vertebrada: desglose de las indemnizaciones
. Principio de reparacion integra: dafios patrimoniales

. Aspectos dinamicos del baremo

. Concurrencia y compatibilidad de prestaciones

. Beneficiarios legitimos

. Universalidad del baremo

ONOO O WN =

2. ASPECTOS FORMALES Y DE ESTRUCTURA DEL BAREMO

Uno de los aspectos que suscitan mas consenso entre los expertos son las
deficiencias detectadas en la redaccion de la Ley que comportan disfunciones,
discusiones doctrinales y debates jurisprudenciales que en nada ayudan a la
correcta aplicacion del baremo, segun el sentido y objetivo finales que el legislador
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quiere conseguir con éste. Alguno de los profesionales consultados ha llegado a
considerar estas imprecisiones técnicas de desidia legislativa. A modo de ejemplo,
Xiol (2008), que enumera hasta ocho deficiencias, cita la conocida confusién
introducida en las tablas a la hora de distinguir las edades de la victima o del
perjudicado, utilizando diferentes criterios para ello.

La reforma del baremo, coinciden todos los expertos, debe aprovecharse para
corregir estas deficiencias técnico-legales y procurar que no se produzcan de
nuevas.

La estructura del baremo actual también comporta la critica de los expertos. En
general, se considera que la division actual en dos apartados y un “anejo” (anexo
del Anexo de la Ley) no es satisfactoria. En primer lugar, los expertos consideran
que los criterios para la determinacion de la responsabilidad y la indemnizacion
(apartado primero) y las reglas sobre explicacion del Sistema (apartado segundo)
no quedan suficientemente delimitados y sus respectivas finalidades se
entrecruzan. Asi, por ejemplo, en el apartado primero, numero 7, del Anexo,
parece que se apunte a una regla de caracter explicativo del sistema tabular y, en
cambio, algunas reglas del apartado segundo del Anexo no sélo constituyen reglas
explicativas del contenido de las tablas sino que también incluyen reglas o criterios
de accion con contenido propio.

En segundo lugar, la opinién generalizada es que el mencionado “anejo”, el
entramado tabular del baremo, debe considerarse como tercer apartado del
baremo, pues las tablas forman parte del Sistema al igual que los dos primeros
apartados y no se entiende la razén por la que no se integran en un tercer
apartado.

Como sugiere Medina (2008), la reforma debe estructurar el baremo legal en tres
partes: “La primera debe estar constituida por las reglas generales referentes a la
valoracién del dafio corporal y sus diversas consecuencias perjudiciales; la
segunda, por las reglas especiales relativas al funcionamiento especifico de las
diversas tablas reguladoras de la valoracion de los perjuicios derivados de las tres
manifestaciones del dafio corporal (muerte, lesién temporal y lesiéon permanente);
y la tercera, por el entramado tabular’.

3. CARACTER VINCULANTE DEL BAREMO

Desde su aprobacion, e incluso antes, el caracter vinculante del baremo ha sido
uno de los aspectos que mas polémica y discusiones doctrinales ha generado. El
caracter vinculante del sistema de valoracion (esto es, los dafos y perjuicios
derivados de accidentes de circulacion se cuantificaran en todo caso dentro de los
limites indemnizatorios fijados en el baremo) es necesario para conseguir la
deseada, por el legislador, previsibilidad y moderacién en las indemnizaciones v,
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de este modo, fomentar los acuerdos entre las partes y, al mismo tiempo, permitir
un grado de certeza en las provisiones que debe dotar toda entidad aseguradora.
A partir de la sentencia del Tribunal Constitucional 181/2000 (STC 181/2000,
comentada en 2.2.2, se ha dejado de discutir, al menos abiertamente, sobre este
aspecto. No obstante, algunos jueces y tribunales, basandose en interpretaciones
de la propia letra de la Ley, han obviado esta sentencia en algunas ocasiones.

En efecto, el texto legal del baremo puede facilitar interpretaciones contrarias al
espiritu de la propia Ley, que como hemos comentado busca la previsibilidad y
moderacién de las indemnizaciones. Existen diversos puntos del texto que
permiten afirmar el caracter vinculante del baremo. Sin embargo, en el apartado
1°, nimero 7, del Anexo, se considera la posibilidad de elevar la cuantia
indemnizatoria sin ningun tipo de limite en caso de lesiones permanentes si
concurren elementos excepcionales (factores de correccion de la Tabla 1V), lo que
deja la puerta abierta a salirse del ambito del baremo. Por otro lado, la misma STC
181/2000 pone de manifiesto una inconsistencia en lo que se refiere al caracter
vinculante de la Ley. De un lado permite recibir una indemnizacién integral, al
margen de los limites que establece el baremo, cuando la incapacidad temporal
tenga su causa exclusiva en una culpa relevante del agente. Pero, del otro,
mantiene el caracter vinculante, dentro de los limites legales del baremo, para los
supuestos de incapacidad permanente y muerte, exista o no culpa relevante.

Estas inconsistencias mantienen vivo el debate sobre si los dafos patrimoniales
deben o no valorarse al margen del baremo. Los tribunales y jueces que defienden
el caracter no vinculante, buscando cumplir con el principio de reparacion integra,
se aprovechan de las inconsistencias mostradas en la Ley para defender su
postura. Surge pues, en este punto, la necesidad de que la futura reforma del
baremo deje claro, sin las incoherencias actuales, si el sistema de valoracién es
vinculante, esto es, de uso obligatorio para todo caso, o bien, se puede salir de
éste en determinados casos. Cabe sefalar que la segunda opcién podria suponer
volver a la situacion anterior a su aprobacion, con las implicaciones econémicas y
sociales que todos conocemos.

Este punto puede abordarse desde otra perspectiva. Tal y como apunta Xiol
(2008), el texto del actual baremo y la STC 181/2000 no aciertan a definir
claramente qué criterio de imputacion de la responsabilidad civil establece el
sistema de valoracién. En el Anexo de la Ley (articulo 1.1) parece establecerse un
criterio de imputacion basado en el principio objetivo de la creacion de riesgo por
la conduccién: “El conductor de vehiculos a motor es responsable, en virtud del
riesgo creado por la conduccién de estos, de los dafios causados a las personas o
en los bienes con motivo de la circulacién”. En este precepto se fundamenta el
legislador para “sostener” el caracter vinculante del baremo. Sin embargo, segun
Xiol (2008) “este criterio de imputacion no aparece caracterizado de manera
suficientemente decidida, por cuanto parece ser tributario de flecos propios de la
responsabilidad de tipo subjetivo que no se corresponden con el propdésito
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manifiesto del legislador’. En efecto, en el mismo articulo, se establece lo que
conocemos por “culpas concurrentes”: “en el caso de dafos a las personas, de
esta responsabilidad sélo quedara exonerado cuando pruebe que los dafios fueron
debidos Gnicamente a la conducta o la negligencia del perjudicado o a fuerza
mayor extrafia...”. Algo similar ocurre, como ya ha sido comentado, con la STC

181/2000.

Ante esta situacion, Xiol (2008) apunta que la futura reforma del baremo “debe
dejar claro si se inclina por el sistema dualista que se infiere de la doctrina del
Tribunal Constitucional (y que admite establecer restricciones al principio de total
indemnidad cuando no existe responsabilidad por negligencia por parte del
conductor del vehiculo de motor) o, por el contrario, por el sistema monista
fundado en la responsabilidad de los dafios objetivamente imputables al conductor
fundada en el riesgo creado al poner en circulacién y conducir un vehiculo de
motor”. En otras palabras, la reforma debe decidir si se atiene unicamente al
principio de responsabilidad civil objetiva y, por lo tanto, al caracter vinculante del
baremo o, por el contrario, se permite la entrada del criterio de imputacion
subjetiva y, en consecuencia, la salida de los limites indemnizatorios del baremo.

4. PRINCIPIO DE REPARACION VERTEBRADA: DESGLOSE DE LAS
INDEMNIZACIONES

Es este, otro aspecto en el que coinciden la mayoria de los expertos consultados.
Todos ellos reconocen el principio de reparacion vertebrada, asi como el de
reparacion integra que sera comentado en el préximo punto, como principio
fundamental del Derecho de Responsabilidad Civil, por lo que deberian estar
recogidos expresamente en el sistema de valoraciéon del dafio corporal. Medina
(2008) apunta, sobre el principio de vertebracion, que “su consistencia radica en
una serie continuada de separaciones, partiendo de deslindar de modo absoluto,
las consecuencias personales y las patrimoniales del dafio corporal, y
diseccionando, después, dentro de unas y otras, los diversos conceptos y
subconceptos dafiosos traducidos en las correspondientes partidas y subpartidas
resarcitorias, con lo que se proporciona a la indemnizacioén final una estructura que
sirva para dotarla de un alto valor de signo persuasivo, permitiendo de forma
efectiva el control jurisdiccional de su correccién”. En otras palabras, en virtud de
este principio no puede determinarse una misma cantidad para reparar
simultaneamente dafios de distinta naturaleza.

Sin embargo, como vimos en el capitulo 2, el baremo vigente a la hora de
determinar la cuantia indemnizatoria, en primer lugar, no separa los dafos
patrimoniales de los no patrimoniales o personales y, en segundo lugar, no
distingue claramente, dentro de cada tipo, los diferentes dafios que esta
indemnizando. Esta mezcla de conceptos indemnizatorios comporta dificultades a
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la hora de comprobar si se han reparado integramente los dafios patrimoniales (al
quedar estos mezclados con el resto) o si existe una sobreindemnizacion causada
por la concurrencia de otras prestaciones. Esta confusién queda claramente de
manifiesto en la estructura del sistema de doble tabla (indemnizacién basica mas
factores de correccion) que el baremo contiene actualmente para cada uno de los
supuestos que dan lugar a los dafios personales (muerte, incapacidad temporal e
incapacidad permanente).

Para solventar este aspecto, algunos de los expertos consultados consideran
necesario un sistema de triple tabla para cada uno de los supuestos de dafio
personal. Asi, en una primera tabla se considerarian Unicamente los perjuicios
morales de caracter general (“dafio moral objetivo” o “estricto dafio corporal’). En
la segunda tabla se valorarian los perjuicios morales de caracter particular,
vinculados a las caracteristicas especificas de cada victima. Finalmente, en la
tercera tabla, deberian contemplarse los perjuicios patrimoniales. Ademas, seria
util incluir unas reglas de accion para las circunstancias de excepcién que, por
definicion, no pueden ser tabuladas.

A modo de propuesta, Medina (2008) establece el siguiente sistema tabular:

- Tabla I: Indemnizacién basica, para el resarcimiento de los perjuicios ordinarios
causados por la muerte.

- Tabla ll: Indemnizacién complementaria, para el resarcimiento de los perjuicios
particulares causados por la muerte.

- Tabla lll: Indemnizacion de los perjuicios patrimoniales causados por la muerte.
- Tabla IV: Indemnizacién por los perjuicios causados por las lesiones
temporales, con diferenciacion de los perjuicios personales ordinarios, de los

perjuicios personales extraordinarios y de los perjuicios patrimoniales.

- Tabla V: Baremo médico, para la medicion de las lesiones permanentes y del
perjuicio estético.

- Tabla VI. Baremo econdémico, para la fijacién de la indemnizacién basica
correspondiente a los perjuicios ordinarios causados por las lesiones
permanentes.

- Tabla VII: Indemnizacién complementaria, para el resarcimiento de los
perjuicios particulares causados por las lesiones permanentes.

- Tabla VIII: Indemnizacién de los perjuicios patrimoniales causados por las
lesiones permanentes.
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De este modo, quedarian bien diferenciados los dafos patrimoniales de los no
patrimoniales. Al mismo tiempo, dentro de cada tabla, deberia distinguirse qué
danos sufre la victima y cuales sus familiares. Por ultimo, respecto a los dafios
patrimoniales, también seria necesaria la diferenciacion entre los gastos que
razonablemente hayan sido provocados por la contingencia (dafio emergente) y
los ingresos dejados de percibir como consecuencia de ésta (o lucro cesante?).

5. PRINCIPIO DE REPARACION INTEGRA: DANOS PATRIMONIALES

Solventadas las inconsistencias en torno al principio de reparacién vertebrada,
esto es, conseguido el desglose de las indemnizaciones y la separacion efectiva
entre dafios patrimoniales y no patrimoniales, deberiamos atender al grado de
cumplimiento del principio de reparacién integra en el texto legal del baremo
espafiol. En este sentido, y dado que por su caracter subjetivo carece de sentido
reclamar el resarcimiento integral de los dafios no patrimoniales, pondremos
nuestra atencion en la indemnizacién por dafios patrimoniales. En primer lugar, es
necesario diferenciar, como ya hemos comentado, entre los gastos derivados de la
lesion o muerte, dafio emergente, y los ingresos dejados de percibir por las
victimas. Y a efectos de su valoracion, entre el perjuicio econémico actual (ya
producido y, por tanto, de facil comprobacién y estimaciéon) y el futuro (de
estimacion exacta practicamente imposible).

Respecto del dafio emergente, por regla general, el baremo vigente respeta el
principio de reparacién integra cuando atiende, bajo prueba y guiado por el criterio
de razonabilidad, a los gastos derivados de la asistencia médica o de los servicios
funerarios y a las necesidades del lesionado (asistencia especializada o
adaptacion de la vivienda). Sin embargo, no es asi en la determinacion del lucro
cesante. En efecto, cuando se determina el método de calculo para la
indemnizacion por perjuicios econémicos (factores de correccion), éste se hace en
base a cuantias que dependen del grado de incapacidad tabulado (lesiones
permanentes) o bien determinadas a discrecion (lesiones temporales o muerte) y
no en base a los ingresos concretos que la victima ha dejado de percibir, como
pareceria logico considerar para la reparacion integra de los perjuicios.

Por otro lado, la sentencia STC 181/2000 declaré, como ya ha sido comentado, la
inconstitucionalidad del factor de correccion por perjuicios econdémicos en
incapacidades transitorias, esto es, la Tabla V en su apartado B). En

2 Con caracter general, para referirnos a las pérdidas econémicas sufridas por el perjudicado o que
previsiblemente pueda sufrir en un futuro como consecuencia de fallecimiento o incapacidad
permanente, entendemos mas adecuada la utilizacion de la expresion perjuicio econémico pasado
o futuro que la de lucro cesante, por ser éste Ultimo un término controvertido juridica y
jurisprudencialmente. No obstante, la utilizacién de lucro cesante en algunos de los textos
consultados nos obliga a simultanear ambas expresiones.
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consecuencia, admitia la facultad de probar perjuicios econémicos superiores a los
considerados en las tablas para el calculo de la indemnizacion. A estos efectos,
valgan las consideraciones que Xiol (2008) apunta sobre la aplicaciéon del principio
de analogia: “a mi juicio resulta evidente que, salvadas las diferencias notables
que existen en cuanto a la posibilidad de prueba del lucro cesante en unos y en
otros supuestos (pues no es la misma la prueba del lucro cesante ya producido
que la del futuro), y la distinta condiciéon de los perjudicados, el factor de
correccion por perjuicios econémicos tiene el mismo caracter en todas las tablas,
por lo que no cabe duda de que los argumentos que el Tribunal Constitucional
utiliza respecto de la Tabla V son aplicables también al lucro cesante en caso de
fallecimiento y lesiones permanentes”. Ante esta situacion, se ha avivado el
debate sobre si la valoracion del lucro cesante futuro debe realizarse, en la medida
de lo posible, in concreto, esto es, aportando pruebas en cado caso de los
ingresos dejados de percibir; o bien, a través de un sistema tabular que acierte
con mayor o menor grado a garantizar la reparacién integra de los perjuicios
econdmicos.

En resumen, nadie discute la necesidad de la correcta aplicacién del principio de
reparacion integra de los dafios patrimoniales, pero el modo de conseguirlo puede
variar segun el experto consultado. Todos ellos tratan de conciliar la reparacion
integra del lucro cesante con los objetivos del baremo (previsibilidad, igualdad y
moderacién) marcados por el legislador. En primer lugar, Xiol (2008) opina que el
sistema de valoracion “exige la reparacion integra del lucro cesante derivado del
dafio corporal. Si éste es actual, su valoracién debe sujetarse al principio de
prueba, sin tasacién alguna. Respecto del lucro cesante futuro tampoco cabe una
valoracién tasada, sino sélo una valoracién presuntiva que respete el principio de
prueba y de enjuiciamiento por parte del juzgador y en el que debe tenerse en
cuenta, aparte de factores econémicos y socioldgicos, la expectativa de vida
calculada presuntivamente”, 1o que parece invitar, siempre y cuando se opte por
un sistema monista, a la elaboracién de un sistema de reglas presuntivas. Si se
optara por un sistema dualista, tal y como ya se ha comentado, se dejaria la
puerta abierta a prescindir de tales reglas mediante la presentacion de pruebas, en
cada caso particular, de los ingresos futuros, lo que impediria la consecucién de
los objetivos del legislador.

Medina (2008), de un modo similar, opina que la medicién del lucro cesante futuro
debe estar “sujeta a una ponderacion in concreto en la medida de lo posible, con
fijacion de reglas de tasacion presuntiva que servirian para facilitar el
resarcimiento de forma razonable. La tipificacion normativa o tabular del
resarcimiento del lucro cesante (y de la pérdida o limitacién de la capacidad de
ganancia) es por completo necesaria, pero tendria que efectuarse, no mediante
unas reglas de estricta tasacion (cual acontece con los danos morales), sino
mediante una serie de reglas de signo probatorio con las que encarar los
supuestos ordinarios”. Y para concretar un poco mas sobre la elaboracion de
dichas reglas, opina que “se tipificarian por ello los parametros a utilizar para el
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calculo de una indemnizacién por lucro cesante que fuera razonable, sin basarse
exclusivamente en la intuicién, bajo la perspectiva de que se trataria de unas
reglas que, aunque caracterizadas por su flexibilidad, contarian con una
inequivoca fuerza normativa, pues tendria que justificarse cumplidamente
cualquier solucion diversa”.

Este punto, de cierta complejidad técnica, es pues uno de los retos que una futura
modificacion del baremo debe abordar. No es necesario detallar las implicaciones
economicas y sociales que la determinacion de un sistema de valoracion del lucro
cesante puede acarrear segun cual sea la alternativa finalmente escogida.

6. ASPECTOS DINAMICOS DEL BAREMO

Muy relacionado con el punto anterior, el momento de valoracion de la
indemnizacion, su actualizacién o modificacion y la sustitucion de ésta por una
renta vitalicia tienen una destacada importancia a la hora de hacer efectivo el
principio de reparacion integra. Sobre estos temas Xiol (2008) trata de puntualizar
los problemas del baremo actual y proponer, segun su punto de vista, las
soluciones mas adecuadas.

Respecto al momento de valoraciéon de la indemnizacién, el texto actual del
baremo, en su apartado primero, es ambiguo. Por ejemplo, por un lado, se
determina que a efectos del calculo de la indemnizacion se tomara la edad de la
victima y de los perjudicados en el momento de la ocurrencia del accidente
(numero 3); pero, por otro lado, se prevé un mecanismo anual de actualizacion de
las indemnizaciones (ndmero 10). Xiol (2008) opina que sobre el momento de la
valoracion de los dafios corporales a efectos de actualizaciéon de la indemnizacion
una modificacion del sistema de valoraciéon deberia aceptar la doctrina
jurisprudencial, segun la cual: “los dafios sufridos en un accidente de circulacion
quedan fijados de acuerdo con el régimen legal vigente en el momento de la
produccion del hecho que ocasiona el dafio, y deben ser econémicamente
valorados, a efectos de determinar el importe de la indemnizacién procedente, al
momento en que se produce el alta definitiva del perjudicado”. Ademas, cree
conveniente que “el Sistema admita, como mecanismos alternativos para la
actualizacion de la deuda, la aplicacién del IPC hasta el alta médica, junto con el
abono de intereses a partir de la reclamacién judicial o extrajudicial (con arreglo a
la jurisprudencia de la Sala Primera) y cuando, con arreglo a la normativa
aplicable, este devengo de intereses no sea posible (como puede ocurrir en casos
de aplicacién orientativa del Sistema en materias ajenas a la circulacion), la
aplicacion del IPC en el momento de la fijacibn de la indemnizacién en la
sentencia’. De todos modos, a nuestro entender, el sistema de oferta motivada
establecido en la reforma de la LRCSCVM ya resuelve algunos de los aspectos
polémicos sobre la actualizacién de la indemnizacion.
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En segundo lugar, sobre la posible modificacién de las indemnizaciones por
causas sobrevenidas, el baremo vigente no concreta de manera clara las medidas
que deben adoptarse ante tal situacion. La doctrina jurisprudencial establece que
“la indemnizacién o renta vitalicia s6lo podran ser modificadas por alteraciones
sustanciales en las circunstancias que determinaron la fijacion de las mismas o
por la apariciéon de dafos sobrevenidos”. Xiol (2008) opina que “esta norma no
resuelve el problema de si el fallecimiento prematuro del perjudicado por dafios
personales debe determinar la disminuciéon de la indemnizacién devengada o
concedida por lucro cesante futuro en el mismo proceso en que se fija 0 mediante
una accion posterior de repeticion ejercitada por la aseguradora por
enriquecimiento injusto” y que, por lo tanto, convendria introducir algunas normas
para resolver esta cuestion.

Por ultimo, respecto a la norma del baremo vigente que permite la sustitucion de la
indemnizacion por una renta vitalicia, Xiol (2008) opina que es necesario un
desarrollo mucho mas amplio de este punto en la futura modificacién del baremo
ya que “ademas de garantizar en muchos casos la mejor asistencia del
perjudicado, permitiria resolver muchas de las cuestiones que plantea la
necesidad de actualizar la indemnizacion segun las circunstancias concurrentes a
lo largo del tiempo y prevenir el posible fallecimiento de la victima”.

7. CONCURRENCIA Y COMPATIBILIDAD DE PRESTACIONES

La aplicacion del principio compensatio lucri cum damno deberia evitar que
existiese enriquecimiento injusto cuando se da una duplicidad de indemnizaciones.
La indemnizacion civil derivada de la aplicacion del baremo puede concurrir con
aquellas que son consecuencia de las coberturas de seguros privados o de la
Seguridad Social. En general, los criterios para considerar si una indemnizacion es
0 no compatible con otras atienden a la naturaleza, indemnizatoria o no, del
seguro, asi como de reconocer o no la accién de repeticion de la aseguradora
contra el causante del dafio. De este modo, los seguros de personas (de caracter
no indemnizatorio) no son considerados incompatibles con la indemnizacion civil
causada por accidentes de circulacion. Sin embargo, la naturaleza, al margen de
la regulacion del seguro, del sistema de Seguridad Social, plantea un debate sobre
la compatibilidad entre las indemnizaciones por danos corporales causados por la
circulacioén y las indemnizaciones derivadas de este sistema.

La normativa actual, formada por el texto del baremo vigente y la jurisprudencia,
no es lo suficientemente precisa en este punto. Ya se ha comentado la
compatibilidad de las indemnizaciones civiles con las sumas o rentas percibidas
por un seguro personal, por lo que no cabe accién de repeticion de la aseguradora
contra el causante del dafio. Hay pero una excepcion, los gastos de asistencia
sanitaria (si éstos estaban incluidos en la cobertura del seguro). La Ley reconoce
el derecho de las entidades publicas que hayan prestado asistencia sanitaria a la
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victima de un accidente de circulacién a resarcirse del importe de la misma con
cargo al responsable del hecho dafioso o a la entidad aseguradora de
responsabilidad civil. Por lo tanto, la normativa deja clara la incompatibilidad en
este aspecto, pero existe la duda sobre el alcance del concepto “prestaciones
sanitarias”. La jurisprudencia aprecia que debe entenderse, por este concepto, tan
sélo las prestaciones de caracter médico, pero no deben incluirse las prestaciones
economicas, substitutivas del salario, por incapacidad temporal del trabajador. En
la mayoria de paises europeos se entiende que dichas prestaciones econdmicas
son incompatibles con las indemnizaciones civiles y, por lo tanto, deberian ser
compensadas a la Seguridad Social por el causante del dafio o su aseguradora.

Aunque recientemente la Sala 42 del TS en STS de 17 de julio de 2007 ha
declarado la incompatibilidad de las indemnizaciones civiles con las prestaciones
de la Seguridad Social, el alcance de la sentencia sélo afecta a los accidentes de
trabajo. En la misma sentencia se advierte que la compensacion (derivada de la
incompatibilidad) sélo debe caber entre conceptos homogéneos, es decir, entre
indemnizaciones de idéntica naturaleza y, si es relevante, de idéntica finalidad. El
deficiente desglose de las indemnizaciones civiles, comentado anteriormente,
unido a la necesidad de compensar solo conceptos homogéneos dificulta la
determinacion de las cuantias a compensar. Finalmente, otro problema, resuelto
en la mayoria de ordenamientos europeos, es la inexistencia de un sistema de
reembolso a favor de los organismos de Seguridad Social.

Para tratar de solventar estas deficiencias, en la futura reforma del baremo Medina
(2008) apunta que “el tratamiento resarcitorio del lucro cesante deberia
completarse con una especifica regla que consagrara la “compensatio lucri cum
damno” y cortara la doctrina de la compatibilidad absoluta de las diversas fuentes
resarcitorias, con particular referencia a las prestaciones proporcionadas por la
Seguridad Social, impidiendo asi que se pueda obtenerse una sobrerrestauracion
contraria al principio de la reparacion plenaria’. Del mismo modo que otros
expertos, considera que el nuevo baremo debe afirmar claramente Ila
incompatibilidad de las indemnizaciones derivadas de accidentes de circulacion
con todas las prestaciones de la Seguridad Social. Por supuesto, la
incompatibilidad sélo debe plantearse entre aquellos conceptos que sean
homogéneos, en este caso, por los dafios patrimoniales que cubra la Seguridad
Social. De vital importancia para la consecucion de este objetivo, es el necesario
desglose de las indemnizaciones y la creacion de un sistema de reembolso para
hacer efectiva la compensacion a la Seguridad Social.

Por ultimo, en ocasiones se ha planteado la compatibilidad o no de las
indemnizaciones civiles con las percibidas por el SOV (Seguro Obligatorio de
Viajeros). En principio, como seguro personal de sumas o capital deberia ser
considerado como compatible, salvo las prestaciones sanitarias, que el mismo
SOV ya limita cuando la victima las tuviera cubiertas por otros seguros o la
Seguridad Social.
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8. BENEFICIARIOS LEGITIMOS

Como se ha venido comentando, la reforma del baremo debe desglosar las
diferentes partidas indemnizatorias. Una de las diferenciaciones necesaria es la
referente a los dafios sufridos por la victima del accidente de circulacion y los
dafos sufridos por sujetos distintos a la victima. Ante tal distincién, seria
conveniente que el legislador determinase los criterios que legitiman a un sujeto,
distinto de la victima, a percibir una indemnizacién. Estos criterios deberian fijar
para cada supuesto (muerte, incapacidad temporal o incapacidad permanente) los
sujetos legitimados para solicitar una indemnizacién, distinguiendo segun los
dafos sean patrimoniales o no.

La actual normativa, en caso de muerte, establece como perjudicados legitimados
a los sujetos recogidos en la Tabla I. Sin embargo, algunos expertos y parte de la
jurisprudencia opinan que la lista de perjudicados de dicha tabla no constituye una
lista cerrada y que cabe su ampliacién por analogia. Esta corriente doctrinal es
favorable a aprovechar la reforma del baremo para adecuarlo a “los cambios
acelerados de una realidad familiar que ya fue inadecuadamente atendida cuando
se aprobo en 1995 esta regulacion legal’ (Medina, 2008).

9. UNIVERSALIDAD DEL BAREMO

Por ultimo, nos referimos al ambito de aplicaciéon del baremo, actualmente, como
es sabido, limitado a la valoracidon de los dafnos personales ocasionados por
accidentes de circulacion. Su utilidad ha quedado sobradamente demostrada a lo
largo de estos afios y, por ello, cada vez mas, la practica habitual en los tribunales
es extender su ambito a todos los supuestos de responsabilidad civil por dafos
corporales, independientemente de su origen o causa. Por esta razén, la mayoria
de expertos consultados opinan que la futura reforma del baremo deberia extender
su ambito de aplicacion de la manera mas amplia posible.

Por ejemplo, la opinion de Medina (2008) al respecto es la siguiente: “siendo
altamente recomendable (incluso, necesario) ampliar su ambito material para que
sea el medio unificado con el que valorar en responsabilidad civil cualquier dafio
corporal, con independencia de su origen. Se estableceria asi un régimen que
serviria para coadyuvar a la unidad y coherencia del Derecho de Ila
Responsabilidad Civil, pues se evitaria que la valoraciéon del dafio corporal se
fragmente mediante la construcciéon de unos sistemas sectoriales que, bajo el
pretexto de la especialidad, supondrian el desprecio de su identidad”.
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~ SEGUNDA PARTE
IMPACTO ECONOMICO DE LA MODIFICACION DEL SISTEMA DE
VALORACION DE DANOS PERSONALES

CAPITULO 5
LA BASE DE DATOS

Disponemos de informacion sobre un total de 22.709 siniestros de automovil
ocurridos en Espafia entre 2000 y 2007°, en los que se ha producido al menos una
victima con dafos corporales. Los datos hacen referencia fundamentalmente a las
lesiones sufridas por los individuos, como el tipo de secuela padecida, los dias de
baja, y las indemnizaciones concedidas por cada uno de los dafios sufridos. No
obstante, se dispone también de informacion relevante sobre las caracteristicas
del siniestro, como el tiempo que se ha utilizado en su liquidacién, o el lugar donde
se ha producido.

El objetivo de este capitulo es presentar un analisis descriptivo, fundamentalmente
univariante, de la informaciéon que sera tratada en los capitulos posteriores. La
presentacion de resultados se cifie fundamentalmente a los siguientes andlisis:

a) Caracteristicas basicas del siniestro (afio y lugar de ocurrencia).

b) Caracteristicas sociodemograficas de las victimas (lugar de residencia, edad,
sexo y posicion en el vehiculo).

c) Proceso de tramitacion de los dafios (via judicial o transaccion).

d) Dafios permanentes sufridos por las victimas (principales secuelas y puntuacion
otorgada a las mismas).

e) Andlisis de indemnizaciones (indemnizaciones basicas por dafios permanentes
y factores correctores, indemnizaciones basicas por dafos temporales y
factores correctores).

f) Analisis de gastos (gastos hospitalarios, honorarios de abogados, derechos de
procuradores,...).

g) Pago de intereses (intereses de mora y procesales).

% S6lo nueve siniestros han tenido lugar antes de esa fecha, entre 1996 y 1999.
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h) Coste total de liquidacion (suma de las indemnizaciones concedidas por dafos
permanentes, indemnizaciones por dafios temporales, gastos e intereses).
Desglose por via de liquidacién (judicial o negociacién) y por rangos de edad de
la victima.

1. CARACTERISTICAS BASICAS DE LOS SINIESTROS
1.1 Fecha de ocurrencia del accidente

La fecha de ocurrencia de los siniestros analizados ha sido fundamentalmente
entre los afos 2005 y 2007, como se pone de manifiesto en la tabla 5.1. En la
misma se observa como un 93,8% de los casos analizados se han producido en
ese intervalo temporal. Teniendo en cuenta que el total de siniestros estudiados
han sido liquidados en el afio 2007, el tiempo medio de liquidacion (periodo
transcurrido entre la fecha de ocurrencia de los siniestros y la fecha de liquidacién
de los mismos) ha sido de once meses aproximadamente.

Tabla 5.1.
Fecha de ocurrencia del siniestro

Ao Frecuencia Frecuencia Frecrz::':;;l:
absoluta relativa
acumulada
2000 y antes 34 0,1% 0,1%
2001 61 0,3% 0,4%
2002 159 0,7% 1,1%
2003 329 1,4% 2,6%
2004 815 3,6% 6,2%
2005 2.742 12,1% 18,2%
2006 12.388 54,6% 72,8%
2007 6.181 27,2% 100,0%
Total 22.709 100,0%

1.2 Provincia de ocurrencia del accidente

Los accidentes analizados se han producido en la totalidad de provincias
espafiolas. El mayor nimero de registros se han producido en Barcelona (10,1%),
Sevilla (6,4%), Madrid (6,3%), Valencia (5,7%) y Murcia (5,6%). Sélo un pequefio
porcentaje de los casos analizados (0,1%) se han producido en el extranjero.
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Tabla 5.2.
Provincia de ocurrencia del siniestro

. .. Frecuencia

Provincia Frea(':ausirll:j::: Fret.::far:s: relativa
acumulada

BARCELONA 2.303 10,1% 10,1%
SEVILLA 1.458 6,4% 16,5%
MADRID 1.432 6,3% 22,8%
VALENCIA 1.301 5,7% 28,5%
MURCIA 1.280 5,6% 34,1%
CADIZ 1.244 5,5% 39,6%
MALAGA 970 4,3% 43,9%
ASTURIAS 825 3,6% 47,5%
LAS PALMAS 810 3,6% 51,1%
ALICANTE 756 3,3% 54,4%
ALMERIA 666 2,9% 57,3%
PONTEVEDRA 624 2,7% 60,0%
CANTABRIA 561 2,5% 62,5%
BALEARES 516 2,3% 64,8%
S.C. TENERIFE 528 2,3% 67,1%
A CORUNA 494 2,2% 69,3%
VIZCAYA 485 2,1% 71,4%
LEON 451 2,0% 73,4%
GRANADA 435 1,9% 75,3%
CORDOBA 345 1,5% 76,8%
NAVARRA 337 1,5% 78,3%
ZARAGOZA 339 1,5% 79,8%
GUIPUZCOA 312 1,4% 81,2%
JAEN 327 1,4% 82,6%
GIRONA 290 1,3% 83,9%
HUELVA 288 1,3% 85,2%
VALLADOLID 305 1,3% 86,5%
TARRAGONA 268 1,2% 87,7%
TOLEDO 257 1,1% 88,8%
CIUDAD REAL 227 1,0% 89,8%
LUGO 220 1,0% 90,8%
BADAJOZ 213 0,9% 91,7%
ALAVA 152 0,7% 92,4%
ALBACETE 152 0,7% 93,1%
CASTELLON 160 0,7% 93,8%
CACERES 141 0,6% 94,4%
LA RIOJA 128 0,6% 95,0%
LLEIDA 134 0,6% 95,6%

55



Tabla 5.2. (continuacion)
Provincia de ocurrencia del siniestro

Provinci Frecuencia Frecuencia Frecuens:ia
rovincia absoluta relativa relativa

acumulada
SALAMANCA 135 0,6% 96,2%
HUESCA 105 0,5% 96,7%
OURENSE 108 0,5% 97,2%
BURGOS 88 0,4% 97,6%
CUENCA 77 0,3% 97,9%
GUADALAJARA 69 0,3% 98,2%
MELILLA 71 0,3% 98,5%
PALENCIA 67 0,3% 98,8%
AVILA 39 0,2% 99,0%
CEUTA 50 0,2% 99,2%
TERUEL 44 0,2% 99,4%
ZAMORA 39 0,2% 99,6%
SEGOVIA 31 0,1% 99,7%
SORIA 32 0,1% 99,8%
EXTRANJERO 20 0,1% 100,0%
Total 22.709 100,0%

2. CARACTERISTICAS SOCIODEMOGRAFICAS DE LAS VIiCTIMAS

El numero total de victimas analizadas en la base de datos es de 25.841. El
numero medio de victimas por siniestro es, por tanto, igual a 1,14. De las mismas
se dispone de informacion completa sobre los dafos sufridos y las secuelas
padecidas, como veremos en las paginas posteriores del capitulo. Los estadisticos
descriptivos basicos sobre el lugar de residencia de los lesionados, su sexo, edad
y la posicion que ocupaban en el vehiculo en el momento del accidente aparecen
recogidos en los siguientes epigrafes.

2.1 Residencia habitual de los lesionados

Siguiendo el mismo criterio que en el apartado 1.2, en el que analizabamos la
provincia de ocurrencia del accidente, presentamos a continuacion informacién
sobre el lugar de residencia habitual de las victimas. El objetivo es realizar un
analisis comparativo entre el lugar donde se ha producido el siniestro, y el lugar
donde vive la victima, teniendo en cuenta que la curacién y rehabilitacién por los
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danos sufridos se realizara probablemente en este segundo lugar. Las provincias
de residencia de los lesionados aparecen recogidas en la tabla 5.3. Realizado el
cruzamiento con la informacién presentada en la tabla 5.2 podemos concluir que
un 91,1% de las victimas residen en la misma provincia donde se ha producido el
accidente. Sélo un 8,9% de los lesionados han sufrido los dafos en un lugar
diferente al de su residencia habitual.
Tabla 5.3.
Provincia de residencia habitual del lesionado

i Frecuencia Frecuencia Frecuenf:ia
Provincia h relativa
absoluta relativa acumulada

BARCELONA 2.753 10,8% 10,8%
MADRID 1.728 6,8% 17,6%
SEVILLA 1.599 6,3% 23,9%
MURCIA 1.544 6,0% 29,9%
CADIZ 1.493 5,8% 35,7%
VALENCIA 1.406 5,5% 41,2%
MALAGA 1.020 4,0% 45,2%
ASTURIAS 962 3,8% 49,0%
LAS PALMAS 856 3,3% 52,3%
ALICANTE 813 3,2% 55,5%
ALMERIA 764 3,0% 58,5%
PONTEVEDRA 704 2,8% 61,3%
CANTABRIA 684 2,7% 64,0%
VIZCAYA 673 2,6% 66,6%
BALEARES 549 2,1% 68,7%
LEON 544 2,1% 70,8%
S.C. TENERIFE 545 2,1% 72,9%
A CORUNA 522 2,0% 74,9%
GRANADA 456 1,8% 76,7%
CORDOBA 401 1,6% 78,3%
GUIPUZCOA 375 1,5% 79,8%
JAEN 378 1,5% 81,3%
NAVARRA 373 1,5% 82,8%
ZARAGOZA 358 1,4% 84,2%
GIRONA 325 1,3% 85,5%
VALLADOLID 343 1,3% 86,8%
HUELVA 312 1,2% 88,0%
LUGO 244 1,0% 89,0%
TARRAGONA 263 1,0% 90,0%
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Tabla 5.3. (continuacion)
Provincia de residencia habitual del lesionado

. . Frecuencia
Provincia Frecuencia Frecuencia relativa
absoluta relativa
acumulada
TOLEDO 264 1,0% 91,0%
BADAJOZ 233 0,9% 91,9%
CIUDAD REAL 242 0,9% 92,8%
ALAVA 197 0,8% 93,6%
ALBACETE 143 0,6% 94,2%
CACERES 148 0,6% 94,8%
CASTELLON 145 0,6% 95,4%
SALAMANCA 155 0,6% 96,0%
LARIOJA 134 0,5% 96,5%
GUADALAJARA 62 0.2% 99,4%
ZAMORA 44 0,2% 99,6%
AVILA 34 0,1% 99,7%
SEGOVIA 19 0,1% 99,8%
SORIA 27 0,1% 99,9%
TERUEL 34 0,1% 100,0%
EXTRANJERO 10 0,0% 100,0%
Total 22.709 100,0%

Valores perdidos: 286

2.2 Edad de las victimas

La edad de las victimas agrupada por intervalos aparece en la tabla 5.4. La
categorizacién utilizada es la misma que aparece la tabla lll del Sistema para la
valoracion de los dafios y perjuicios causados a las personas en accidentes de
circulacién, de indemnizaciones basicas por lesiones permanentes. Un 49,0% de
las victimas tienen edades comprendidas entre los 21 y los 40 afios de edad,
mientras que aproximadamente un 21% de los lesionados tienen edades
comprendidas entre los 41 y los 55 afios. El porcentaje mas bajo de individuos se
encuentra en la categoria de mas de 65 afios de edad, con un 7,9% de los casos
analizados.
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Tabla 5.4.
Edad de las victimas (en afios)

Edad Frecuencia  Frecuencia Frei::ear:ﬁ’l:
absoluta relativa

acumulada

0-20 3.515 13,6% 13,6%

21-40 12.653 49,0% 62,6%

41-55 5.385 20,9% 83,5%

56-65 2.228 8,6% 92,1%

66-100 2.046 7,9% 100,0%
Total 25.827 100,0%

Valores perdidos: 14

2.3 Sexo de las victimas

En la tabla 5.5 presentamos el sexo de los lesionados. Como puede observarse,
un 45,8% de las victimas son hombres, y un 54,2% son mujeres. En un 15,2% de
los registros iniciales (3.936 victimas) no se dispone de informacion sobre esta
variable.

Tabla 5.5.
Sexo de las victimas

. . Frecuencia
Sexo Frecuencia  Frecuencia .
. relativa
absoluta relativa
acumulada
Mujer 11.869 54,2% 54,2%
Hombre 10.036 45,8% 100,0%
Total 21.905 100,0%

Valores perdidos: 3.936

2.4 Posicion de la victima en el vehiculo

El tipo de victima, atendiendo a la posicidon ocupada en el vehiculo, aparece en la
tabla 5.6, en la que se presenta también informacion para ciclistas y peatones. En
un 50,4% de los casos la victima es el conductor del vehiculo contrario, y en un
37,3% los lesionados son los ocupantes, tanto del vehiculo asegurado como del
vehiculo contrario. Un 11,2% de las victimas son peatones, y sélo un 1% son
ciclistas.
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Tabla 5.6.

Posicion de la victima en el vehiculo

Tipo Frecuencia  Frecuencia Freizfaqs:
absoluta relativa

acumulada

Ciclista 264 1,0% 1,0%

Conductor V/C* 13.015 50,4% 51,4%

Ocupante V/A* 3.992 15,5% 66,9%

Ocupante V/C 5.656 21,9% 88,8%

Peaton 2.906 11,2% 100,0%
Total 25.833 100,0%

Valores perdidos: 8; * V/C: vehiculo contrario; V/A: vehiculo asegurado

3. PROCESO DE TRAMITACION DE LOS DANOS

El acuerdo sobre la compensacion de los dafos sufridos por las victimas (pago de
indemnizaciones, gastos de curacion, etc.) puede alcanzarse fundamentalmente
por dos vias: transaccién entre las partes, y resolucion judicial. En el primero de
los casos se abre un proceso de negociacion entre la compafiia aseguradora
responsable de los dafos y el asegurado, que acaba cuando ambos llegan a un
acuerdo sobre la cantidad a indemnizar. La resolucién por via judicial, mucho
menos frecuente que la negociacion entre las partes, tiene lugar cuando esta
ultima fracasa en sus objetivos, siendo necesario resolver el conflicto mediante la
intervencion del sistema judicial. Como se desprende de la tabla 5.7, sélo en un
5,6% de los casos analizados la indemnizacion ha sido dictada por sentencia (este
dato es ligeramente superior al observado en otros mercados, como el de Estados
Unidos*). En el 94,4% restante las partes afectadas han llegado a un acuerdo
sobre las cantidades a compensar. La relacion entre la fecha de ocurrencia de los
siniestros y el sistema de liquidacion de los mismos aparece en la tabla 5.8.

Tabla 5.7.
Sistema de liquidacion del siniestro

Sistema Frecuencia Frecuencia Frecuenlea
. relativa

absoluta relativa
acumulada
Judicial 1.428 5,6% 5,6%
Transaccién 24.285 94,4% 100,0%

Total 25.713 100,0%

Valores perdidos: 128

* Derrig y Weisberg, 2004.
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Tabla 5.8.
Fecha de ocurrencia del siniestro y situacion de liquidacion

Situacion Af Frecuencia Frecuencia Frecuenf:la
de liquidacion ho absoluta relativa relativa
acumulada
2000 y antes 21 1,5% 1,5%
2001 38 2,7% 4,1%
2002 80 5,6% 9,7%
2003 175 12,3% 22,0%
Judicial 2004 322 22,5% 44.5%
2005 484 33,9% 78,4%
2006 302 21,1% 99,6%
2007 6 0,4% 100,0%
Total 1.428 100,0%
2000 y antes 18 0,1% 0,1%
2001 25 0,1% 0,2%
2002 84 0,3% 0,5%
2003 182 0,7% 1,3%
Transaccion 2004 574 2,4% 3,7%
2005 2.558 10,5% 14,2%
2006 13.894 57,2% 71,4%
2007 6.950 28,6% 100,0%
Total 24.285 100,0%

Valores perdidos: 128

Un 28,6% de los casos resueltos por transaccion entre las partes en el afio 2007
se habian producido ese mismo afio, mientras que un 57,2% habian tenido lugar
en el afio 2006. En el caso de resolucién por via judicial los porcentajes cambian
notablemente. Sélo un 0,4% de los casos resueltos en 2007 se habian producido
ese mismo afio, y un 21,1% se habian producido el afio anterior. El periodo medio
empleado en la resolucién del conflicto, cuando las partes afectadas siguen la via
de negociacion, es de 10,3 meses, mientras que en el caso judicial la media de
tiempo es muy superior, de 2,5 afios aproximadamente®.

4. ANALISIS DE SECUELAS Y PUNTUACIONES OTORGADAS

Pasamos en este apartado a realizar un analisis de las secuelas presentadas por
las victimas con mayor frecuencia y de los puntos que llevan asociadas. En la

5 La desviacion estandar en el caso de resolucién por transaccion es de 8,3 meses, mientras que
en el caso de resolucion por via judicial es de 1,3 afios, lo que pone de manifiesto la presencia de
valores extremos en la cartera de siniestros.
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tabla 5.9 se detallan las lesiones de caracter permanente que aparecen de forma
mas habitual en la cartera analizada, teniendo en cuenta que el numero de
secuelas diferentes que pueden producirse es muy elevado (mas de doscientas
secuelas distintas). Las secuelas asociadas a algias postraumaticas, sindromes
postraumaticos cervicales, artrosis y perjuicios estéticos ligeros y moderados son,
como puede observarse, las mas comunes.

La suma de puntos por las secuelas padecidas por las victimas, que no estén
asociadas a perjuicio estético, aparece en la tabla 5.10. En la tabla 5.11 se
presenta la suma de puntos por perjuicio estético.

Como se desprende de la tabla 5.10, aproximadamente al 95% de los lesionados
se les han otorgado como maximo 14 puntos como consecuencia de los dafios
permanentes sufridos. Si hacemos un analisis por cuartiles, vemos como el 25%
de las victimas presentan como maximo un punto de valoracién por sus secuelas,
el 50% presentan como maximo dos puntos y el 75% (aproximadamente)
presentan como maximo tres puntos. Sélo once victimas presentan la maxima
puntuacion, de 100 puntos.

Tabla 5.9.
Secuelas mas frecuentes

Secuelas Frecuencia Frecuen_cia Frec;:lear;;c:

absoluta relativa acumulada
Algias postraumaticas sin compromiso radicular 10.189 25,4% 25,4%
Perjuicio estético ligero 4.835 12,1% 37,5%
Sindrome postraumatico cervical 3.824 9,5% 47,1%
Agravacion artrosis previa traumatismo 2.965 7,4% 54,5%
Artrosis postraumatica y/o hombro doloroso 1.804 4,5% 59,0%
Gonalgia postraumatica inespecifica/artrosis 1.395 3,5% 62,5%
Cuadro clinico derivado hernia/profusion 911 2,3% 64,8%
Perjuicio estético moderado 863 2,2% 67,0%
Fractura costillas/esternén c/neuralgia 655 1,6% 68,6%
Artrosis postraumatica y/o antebrazo doloroso 622 1,6% 70,2%
Talalgia/metatarsalgia postraumatica inespecifica 561 1,4% 71,6%
Artrosis postraumatica (limt. funcién y dolor) 449 1,1% 72,7%
Limitacion movilidad hombro (segun porcentaje) 386 1,0% 73,7%
Resto de secuelas 10.584 26,4% 100,0%
Total 40.043 100,0%

Valores perdidos: 225
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Tabla 5.10.
Puntuacion de las secuelas (suma de puntos)
Sin considerar perjuicio estético

Puntuacion Frecuencia Frecuencia Frecuen_cia
absoluta relativa relativa
acumulada
0 1.715 6,6% 6,6%
1 8.832 34,2% 40,8%
2 5.667 21,9% 62,7%
3 3.050 11,8% 74,5%
4 1.518 5,9% 80,4%
5 1.188 4,6% 85,0%
6 628 2,4% 87,5%
7 467 1,8% 89,3%
8 404 1,6% 90,8%
9 253 1,0% 91,8%
10-14 876 3,4% 95,2%
15-19 458 1,8% 97,0%
20-24 260 1,0% 98,0%
25-50 392 1,5% 99,5%
51-75 75 0,3% 99,8%
76-99 47 0,2% 100,0%
100 11 0,0% 100,0%
Total 25.841 100,0%
Tabla 5.11.

Puntuacion de las secuelas por perjuicio estético
(suma de puntos)

L. . . Frecuencia
Puntuacion Frecuencia Frecuencia .
. relativa
absoluta relativa
acumulada
0 20.170 78,1% 78,1%
1-12 5.468 21,2% 99,2%
13-24 191 0,7% 100,0%
25-50 12 0,0% 100,0%
Total 25.841 100,0%

Como se desprende de la tabla 5.11, en un 78,1% de los casos no se ha
concedido puntuacion por perjuicio estético. La situacion mas habitual, en el caso
de que si que exista puntuacién por este dafo, es la de perjuicio estético ligero
(valores entre 1 y 6 puntos, segun la tabla VI del baremo) o moderado (entre 6 y
12 puntos). En total, un 21,2% de las victimas analizadas presentan perjuicio

63



estético de esas caracteristicas. El porcentaje de lesionados con perjuicio estético
medio (entre 13 y 18 puntos) o importante (entre 18 y 24) es tan solo del 0,7%.
Sdlo doce victimas presentan un perjuicio estético muy importante (superior a 25
puntos).
Tabla 5.12.
Puntuacion de las secuelas (suma de puntos) segun situacion de liquidacion
Sin considerar perjuicio estético

S_itu.acién de Puntuacién Frecuencia Frecuens:ia Frei:far:ﬁ;:
liquidacion absoluta relativa acumulada
0 66 4,6% 4,6%
1 185 13,0% 17,6%
2 240 16,8% 34,4%
3 209 14,6% 49,0%
4 122 8,5% 57,6%
5 127 8,9% 66,5%
Judicial 6 51 3,6% 70,0%
7 42 2,9% 73,0%
8 52 3,6% 76,6%
9 30 2,1% 78,7%
10-14 115 8,1% 86,8%
15 0 mas 189 13,2% 100,0%
Total 1428 100,0%
0 1633 6,7% 6,7%
1 8604 35,4% 42,2%
2 5396 22,2% 64,4%
3 2828 11,6% 76,0%
4 1391 5,7% 81,7%
5 1057 4,4% 86,1%
Transaccion 6 574 24% 88,5%
7 421 1,7% 90,2%
8 352 1,4% 91,6%
9 222 0,9% 92,6%
10-14 760 3,1% 95,7%
15 0 mas 1047 4,3% 100,0%

Total 24285 100,0%
Valores perdidos: 128

El analisis de la suma de puntos por las secuelas padecidas (sin considerar
perjuicio estético), en funcion de la situacion de liquidacion del siniestro, aparece
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en la tabla 5.12. El analisis por cuartiles pone de manifiesto claras diferencias
entre la suma de puntos otorgadas por las secuelas padecidas, cuando el dafio ha
sido liquidado por via judicial o por negociacion. Sélo en un 4,6% de los casos
resueltos por via judicial no se ha otorgado ningun punto por las secuelas
padecidas por la victima; esta cifra alcanza el 6,7% cuando el proceso ha sido
resuelto por negociacion entre las partes. El 25% de los casos resueltos en juicio
tienen 2 puntos por secuelas como maximo, aproximadamente el 50% tienen 3
puntos, pero practicamente el 75% pueden llegar a tener hasta 7 puntos por
secuelas. El 27% de los casos resueltos por via judicial tiene 8 6 mas puntos a
causa de los dafios permanentes sufridos.

Cuando analizamos los casos resueltos por negociacién las cifras son
notablemente distintas. El 25% de las victimas tienen 1 punto como maximo; el
50% tienen como maximo 2, y el 75% tienen como maximo 3 puntos. La
puntuacion minima concedida a las victimas acumuladas en el ultimo cuartil es de
4 puntos y, por tanto, inferior a la observada para la via judicial. Respecto a los
casos mas graves (15 puntos o mas por secuelas) hay que destacar el 13,2%
observado para los casos resueltos en juicio, frente al 4,3% de los casos
liquidados por negociacion.

5. ANALISIS DE LAS INDEMNIZACIONES PAGADAS

Pasamos en este apartado a analizar el volumen de indemnizaciones pagadas a
las victimas por los dafios corporales sufridos. El tratamiento se hara
diferenciando entre dafios permanentes y dafios temporales, adicionando
posteriormente otras partidas, asociadas al pago de gastos (gastos hospitalarios y
de centros médicos, honorarios de abogados, derechos de procuradores, etc.) e
intereses (intereses por mora e intereses procesales). En el caso de los dafios
permanentes, consideraremos de manera separada los dafios por secuelas
relacionadas a perjuicio estético, y los asociados a cualquier otro tipo de secuela,
teniendo en cuenta su consideracion aislada a la hora de calcular las
indemnizaciones.

Se presentara también el resultado de analizar las indemnizaciones asociadas a
factores correctores. Para los dafios temporales se seguird un proceso analogo,
diferenciando la indemnizacion concedida por los dias de baja, teniendo en cuenta
su diferente tipologia (dias de baja hospitalarios, impeditivos y no impeditivos).
Igualmente se analizara la indemnizacién asociada a los factores correctores.
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5.1 Indemnizaciones por lesiones permanentes
e Indemnizaciones por secuelas (sin incluir perjuicio estético)

En la tabla 5.13 se recoge la indemnizaciéon concedida a la victima por las
secuelas padecidas, es decir, por las lesiones fisicas o psiquicas sufridas de
manera permanente, a consecuencia del accidente. No se consideran las secuelas
por perjuicio estético que seran consideradas posteriormente de manera aislada.
El andlisis de la tabla pone de manifiesto la existencia de una gran concentracién
de valores en indemnizaciones inferiores a los 10.000 euros (un 95% de los
casos). Sélo el 0,7% de las victimas han cobrado indemnizaciones por secuelas
superiores a los 60.000 euros. No obstante, la existencia de valores extremos en
la distribucion hace que el valor de la media (3.511,6 euros) haya de interpretarse
con la suficiente cautela (la desviacion estandar es igual a 12.781,9 euros). En la
figura 5.1 presentamos el histograma de frecuencias teniendo en cuenta la
categorizacién presentada en la tabla 5.13.

Tabla 5.13.
Indemnizaciones por secuelas (sin considerar perjuicio estético)
Datos en euros

. . . Frecuencia
Cuantias Frecuencia Frecuencia .
. relativa
absoluta relativa
acumulada
Hasta 600 2.878 11,1% 11,1%
601-1.200 8.571 33,2% 44,3%
1.201-1.800 5.284 20,4% 64,8%
1.801-5.000 6.187 23,9% 88,7%
5.001-10.000 1.616 6,3% 95,0%
10.001-60.000 1.126 4,4% 99,3%
mas de 60.000 178 0,7% 100,0%
Total 25.840 100,0%

Valores perdidos: 1
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Figura 5.1.
Indemnizaciones por secuelas (sin considerar perjuicio estético)
Datos en euros, agrupados en intervalos segun tabla 5.13
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e Indemnizaciones de secuelas por perjuicio estético

Las indemnizaciones pagadas por secuelas asociadas a perjuicios estéticos
aparecen en la tabla 5.14. Como se desprende de la misma, en un 79,6% de los
casos las victimas han recibido indemnizaciones inferiores a 600 euros, y
practicamente el 97% han cobrado cantidades que no llegan a los 5.000 euros, por
este concepto. No obstante, de nuevo vuelve a observarse la presencia de valores
extremos en el comportamiento de esta variable. Un 0,7% de las victimas han
cobrado indemnizaciones entre 10.000 y 60.000 euros. El comportamiento de esta
partida, de acuerdo a la categorizacion presentada en la tabla 5.14, puede
observarse en la figura 5.2 siendo la media 579,4 euros y la desviacion estandar
de 1.9754.
Tabla 5.14.
Indemnizaciones de secuelas por perjuicio estético

. . Frecuencia
. Frecuencia Frecuencia .

Cuantias . relativa
absoluta relativa

acumulada

Hasta 600 20.561 79,6% 79,6%

601-1.200 1.962 7,6% 87,2%

1.201-1.800 1.031 4,0% 91,2%

1.801-5.000 1.438 5,6% 96,7%

5.001-10.000 655 2,5% 99,3%

10.001-60.000 193 0,7% 100,0%
Total 25.840 100,0%

Valores perdidos: 1

67



Figura 5.2.

Indemnizaciones de secuelas por perjuicio estético

Datos en euros, agrupados en intervalos segun tabla 5.14
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Tabla 5.15.

Indemnizacién por factores correctores en lesiones permanentes

Finalmente, la aplicacién de factores de correccion para las indemnizaciones
basicas por lesiones permanentes (tabla IV del Baremo), da lugar a las
indemnizaciones recogidas en la tabla 5.15. Como puede observarse, en un
37,5% de los casos no se ha otorgado indemnizacion por este concepto, mientras
que en un 53,5% de los casos la indemnizacién no ha llegado a los 600 euros. De
nuevo, la existencia de valores extremos (superiores a 1.200 euros) queda de
manifiesto en la figura 5.3.

Indemnizaciones por factores correctores
Lesiones permanentes, datos en euros

. . . Frecuencia
Cuantias Frecuencia Frecuencia .
. relativa
absoluta relativa
acumulada
9.698 37,5% 37,5%
1-600 13.813 53,5% 91,0%
601-1200 1.038 4,0% 95,0%
Mas de 1200 1.291 5,0% 100,0%
Total 25.840 100,0%

Valores perdidos: 1
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Figura 5.3.
Indemnizaciones por factores correctores en lesiones permanentes
Datos en euros, agrupados en intervalos segun la tabla 5.15

15.000 +
12.500 +
10.000 +
7.500 +
5.000 +

2.500 +
0

Frecuencia

05
Q e“‘ g

e Indemnizacion total por lesiones permanentes

La indemnizacion total pagada por las lesiones permanentes sufridas por las
victimas aparece en la tabla 5.16. Es el resultado de sumar las cantidades
pagadas por las secuelas (de cualquier tipo, incluidas las de perjuicio estético) y
los factores correctores correspondientes.

Realizando un analisis por cuartiles, vemos como el 25% de las victimas han
cobrado indemnizaciones que no superan los 1.200 euros por este concepto,
mientras que el 50% no ha superado los 1.800 euros. El tercer cuartil se encuentra
en el intervalo de extremos 1.801 y 5.000 euros, respectivamente. Sélo un 15,1%
de las victimas han cobrado indemnizaciones totales por lesiones permanentes
superiores a los 5.000 euros (un 1,4% superiores a 60.000 euros).
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Tabla 5.16.
Indemnizacion total por lesiones permanentes
Secuelas y factores correctores, datos en euros

: . : Frecuencia
Cuantias Frecuencia  Frecuencia relativa
absoluta relativa
acumulada
Hasta 600 957 3,7% 3,7%
601-1200 8.794 34,0% 37,7%
1.201-1.800 5.615 21,7% 59,5%
1.801-5.000 6.562 25,4% 84,9%
5.001-10.000 1.967 7,6% 92,5%
10.001-60.000 1.583 6,1% 98,6%
Méas de 60.000 362 1,4% 100,0%
Total 25.840 100,0%

Valores perdidos: 1

5.2 Indemnizaciones por lesiones temporales

En este caso analizamos las indemnizaciones a las victimas como consecuencia
de las lesiones temporales producidas. Son cantidades pagadas para compensar
los dias de baja utilizados por la victima como consecuencia de los dafos
corporales sufridos. Se diferencia entre dias de baja hospitalarios, en los que la
victima ha estado ingresada en un hospital, y dias de baja no hospitalarios, en los
que no requiere de ingreso en un centro médico. Dentro de los dias de baja no
hospitalarios, se diferencia entre dias de baja impeditivos y dias de baja no
impeditivos. En los impeditivos la victima esta incapacitada para desempenar su
actividad u ocupacion laboral habitual. En los no impeditivos, la victima si que
puede trabajar.

Al igual que ocurre para las lesiones permanentes, en la tabla V del Baremo de
indemnizaciones se recogen un conjunto de factores correctores, ligados en este
caso a los perjuicios econémicos sufridos por la victima.

e Dias de baja hospitalarios e indemnizaciones pagadas por los mismos

Presentamos en la tabla 5.17 el desglose de los dias de baja hospitalarios
utilizados por las victimas analizadas en el presente estudio. Como puede
observarse, un elevado porcentaje de individuos (85,9%) no han requerido de
ingreso hospitalario, y un 8,5% han requerido como maximo de 10 dias de
estancia. Soélo un 3% de las victimas han estado en el hospital por periodos de
mas de 20 dias de duracion.
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Tabla 5.17.
Dias de baja hospitalarios

. Frecuencia Frecuencia Frecuenf:la

Dias . relativa
absoluta relativa

acumulada

0 22.195 85,9% 85,9%

1-10 2.198 8,5% 94,4%

11-20 663 2,6% 97,0%

Mas de 20 784 3,0% 100,0%
Total 25.840 100,0%

Las indemnizaciones pagadas por este concepto aparecen recogidas en la tabla
5.18. Evidentemente, existe una correlacién directa entre los dias de ingreso en
centros hospitalarios, y las cantidades pagadas por este concepto, teniendo en
cuenta que por cada dia de baja (al igual que en el caso de los dias de baja
impeditivos y no impeditivos) existe una cantidad fijada en el Baremo, en la tabla
V, que se va actualizando anualmente. Segun se desprende de la tabla 5.18, un
3,1% de las victimas ha cobrado indemnizaciones superiores a los 1.200 euros por

el concepto analizado.

Valores perdidos: 1

Tabla 5.18.

Indemnizaciones por lesiones temporales
Dias de baja hospitalarios, datos en euros

. . . Frecuencia
Cuantias Frecuencia Frecuencia .
. relativa
absoluta relativa
acumulada
0 22.195 85,9% 85,9%
1-600 2.077 8,0% 93,9%
601-1.200 755 2,9% 96,9%
Mas de 1.200 813 3,1% 100,0%
Total 25.840 100,0%

De nuevo, y aunque no presentamos el analisis grafico para simplificar la
explicacién, volvemos a encontrarnos con valores extremos en la distribucion,
como ocurria en apartados anteriores. A modo de ejemplo, existen diez individuos

Valores perdidos: 1

con una estancia en un centro hospitalario superior al afio.
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e Dias de baja impeditivos e indemnizaciones pagadas por los mismos

El andlisis de los dias de baja impeditivos y de las indemnizaciones pagadas por
los mismos aparece en las tablas 5.19 y 5.20.

A diferencia de lo que observabamos para los dias de baja hospitalarios, el
numero de dias en los que la victima se ha encontrado incapacitada para
desarrollar su actividad laboral habitual es claramente superior. De hecho, sélo un
5,3% de los individuos no ha tenido que dejar de trabajar temporalmente. Un
37,1% de las victimas ha estado de baja laboral entre practicamente un mes y dos
meses. Un 21,6% entre dos y tres meses aproximadamente, y un 21,2% entre tres
meses y un afio. Finalmente, un 1,7% han tenido que dejar su actividad laboral por
periodos superiores al afio, con lo que de nuevo vuelve a confirmarse la existencia
de valores extremos en la distribucion.

Tabla 5.19.
Dias de baja impeditivos

Dias Frecuencia  Frecuencia ' ecuencia
absoluta relativa relativa
acumulada
0 1.380 5,3% 5,3%
1-10 1111 4,3% 9,6%
11-20 2.259 8,7% 18,4%
21-60 9.598 37,1% 55,5%
61-100 5.587 21,6% 771%
101-365 5.478 21,2% 98,3%
Mas de 365 427 1,7% 100,0%

Total 25.840 100,0%

Valores perdidos: 1

La indemnizacion por los dias de baja impeditivos, presentada en la tabla 5.20,
esta directamente correlacionada con los datos presentados anteriormente. Un
77,1% de las victimas ha cobrado como maximo 5.000 euros por este concepto, y
un 93,6% como maximo 10.000. Un 6,4% de los individuos han cobrado entre
10.000 y 60.000 euros, con sélo dos individuos cobrando cantidades mayores a
dicho limite superior.
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Tabla 5.20.
Indemnizaciones por lesiones temporales
Dias de baja impeditivos, datos en euros

c . Frecuencia Frecuencia Frecuen_c|a
uantias . relativa

absoluta relativa acumulada
0 1.380 5,3% 5,3%
1-600 1.227 4,7% 10,1%
601-1.200 2.645 10,2% 20,3%
1.201-1.800 3.518 13,6% 33,9%
1.801-5.000 11.158 43,2% 77,1%
5.001-10.000 4.266 16,5% 93,6%
10.001-60.000 1.644 6,4% 100,0%
mas de 60.000 2 0,0% 100,0%
Total 25.840 100,0%

Valores perdidos: 1
e Dias de baja no impeditivos e indemnizaciones pagadas por los mismos

El analisis de los dias de baja no impeditivos aparece en la tabla 5.21. Se trata en
este caso, como deciamos en apartados anteriores, de una situacion en la que la
victima puede acudir a su lugar de trabajo, pero sigue presentando lesiones o
dafios temporales producidos a causa del accidente. Como puede observarse,
aproximadamente en la mitad de los casos (un 45,8%) la victima no ha declarado
dias de baja no impeditivos. La situacién mas frecuente queda recogida en el
intervalo [21,60], de manera que un 27,7% de los lesionados se encuentran entre
aproximadamente un mes y dos meses en situacion de baja no impeditiva. Soélo
un pequefio porcentaje de las victimas, del 0,1%, presentan periodos superiores al
ano.

Tabla 5.21.
Dias de baja no impeditivos
F . . Frecuencia
. recuencia Frecuencia .

Dias . relativa

absoluta relativa
acumulada
0 11.840 45,8% 45,8%
1-10 734 2,8% 48,7%
11-20 1.746 6,8% 55,4%
21-60 7.155 27,7% 83,1%
61-100 2.920 11,3% 94,4%
101-365 1.425 5,5% 99,9%
Mas de 365 20 0,1% 100,0%

Total 25.840 100,0%

Valores perdidos: 1
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Tabla 5.22.
Indemnizaciones por lesiones temporales
Dias de baja no impeditivos, datos en euros

. : : Frecuencia
Cuantias Frecuencia  Frecuencia relativa
absoluta relativa
acumulada
0 11.840 45,8% 45,8%
1-600 2.728 10,6% 56,4%
601-1.200 4.490 17,4% 73,8%
1.201-1.800 3.069 11,9% 85,6%
1.801-5.000 3.507 13,6% 99,2%
5.001-10.000 189 0,7% 99,9%
10.001-60.000 17 0,1% 100,0%
Total 25.840 100,0%

Valores perdidos: 1
e Indemnizacion por factores correctores en lesiones temporales

La indemnizacién por factores correctores en lesiones temporales aparece en la
tabla 5.23. En un 61,3% de los casos no se ha pagado ninguna cantidad por este
concepto, mientras que en el 29,8% las cantidades pagadas han sido inferiores a
los 600 euros. Sélo un 2,8% de las victimas han cobrado cantidades superiores a
los 1.200 euros por este concepto.

Tabla 5.23.
Indemnizaciones por factores correctores
Lesiones temporales, datos en euros

Cuantias Frecuencia Frecuenf:ia Frei::ear:s:
absoluta relativa

acumulada

0 15.828 61,3% 61,3%

1-600 7.703 29,8% 91,1%

601-1.200 1.589 6,1% 97,2%

Mas de 1.200 720 2,8% 100,0%
Total 25.840 100,0%

Valores perdidos: 1
e Indemnizacién total por lesiones temporales
Finalmente, la indemnizacion total por lesiones temporales aparece en la tabla

5.24. Es el resultado de adicionar las diferentes partidas analizadas, es decir, los
dias de baja hospitalarios, los dias de baja impeditivos y los dias de baja no
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impeditivos. A todo ello se ha sumado las cantidades asociadas a la aplicaciéon de
factores de correccion.

Como se desprende de la tabla, un 78,8% de las victimas han cobrado entre 1.800
y 10.000 euros por los dafios temporales sufridos, siendo la indemnizacién mas
frecuente la comprendida entre los 1.800 y los 5.000 euros, con un 56,8% de los
casos. No obstante, la tabla 5.24 revela la existencia de valores extremos que
hemos ido comentando en los apartados anteriores, con indemnizaciones que
incluso superan los 50.000 euros. La media en este caso es de 5.042,4 euros y la
desviacion estandar de 5.852 euros. El histograma de frecuencias se presenta en
la figura 5.4.

Tabla 5.24.
Indemnizacion total por lesiones temporales
Dias de baja hospitalarios, impeditivos, no impeditivos y factores correctores
Datos en euros

. . Frecuencia
. Frecuencia Frecuencia .

Cuantias . relativa
absoluta relativa

acumulada

0 25 0,1% 0,1%

1-600 306 1,2% 1,3%

601-1.200 1.070 4.1% 5,4%

1.201-1.800 1.815 7,0% 12,4%

1.801-5.000 14.671 56,8% 69,2%

5.001-10.000 5.686 22,0% 91,2%

Mas de 10.000 2.267 8,8% 100,0%
Total 25.840 100,0%

Dias de baja hospitalarios, impeditivos, no impeditivos y factores correctores

Valores perdidos: 1

Figura 5.4.

Indemnizacion total por lesiones temporales

Datos en euros, agrupados en intervalos segun tabla 5.24

Frecuencia

15.000
12.000
9.000
6.000
3.000
0 -
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5.3 Desglose de gastos relacionados con la indemnizacion por daios
corporales

Analizamos en este apartado un conjunto de gastos asociados a la indemnizacién
por dafos corporales concedida a la victima. Se trata, entre otros, de gastos
hospitalarios y de centros médicos, pago de honorarios a abogados, derechos de
procuradores, etc. El comportamiento de esta variable queda recogido en la tabla
5.25. Como se desprende de la misma, las cantidades pagadas por este concepto
son en un 51,5% de los casos inferiores a los 600 euros. Sélo en un 10,8% de los
casos los gastos han ascendido a cantidades superiores a los 3.000 euros,
aunque en un 2,8% las cantidades han superado los 10.000 euros.

Tabla 5.25.
Gastos relacionados con la indemnizacion
Datos en euros

. . Frecuencia
. Frecuencia Frecuencia .

Cuantias . relativa
absoluta relativa

acumulada

0 3.560 13,8% 13,8%

1-600 9.748 37,7% 51,5%

601-1.200 4.792 18,5% 70,0%

1.201-1.800 2.787 10,8% 80,8%

1.801-2.400 1.435 5,6% 86,4%

2.401-3.000 739 2,9% 89,2%

3.001-6.000 1.410 5,5% 94,7%

6.001-10.000 637 2,5% 97,2%

Mas de 10.000 732 2,8% 100,0%
Total 25.840 100,0%

Valores perdidos: 1

5.4 Pago de intereses

El desglose de cantidades ligadas a pagos de intereses, fundamentalmente de
mora y procesales, aparece en la tabla 5.26. Como puede observarse, en un
elevado porcentaje de los casos (un 93,7%) la companfia no ha pagado intereses
de ningun tipo, ni por mora ni procesales. No obstante, en un 1,4% las cantidades
pagadas han sido superiores a los 3.000 euros.
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Tabla 5.26.
Pago de intereses
Datos en euros

Cuantias Frecuencia Frecuencia Freizfar:s:
absoluta relativa

acumulada

0 24.204 93,7% 93,7%

1-600 622 2,4% 96,1%

601-1.200 319 1,2% 97,3%

1.201-1.800 147 0,6% 97,9%

1.801-3.000 179 0,7% 98,6%

Mas de 3.000 369 1,4% 100,0%
Total 25.840 100,0%

Valores perdidos: 1

5.5 Coste de liquidacion o indemnizacién total concedida a las victimas

Finalmente, presentamos en este apartado el comportamiento de la variable que
recoge el coste de liquidacién o indemnizacion total pagada por la compafiia a
cada una de las victimas teniendo en cuenta todas las partidas analizadas en los
apartados anteriores. Se trata, por tanto, de la suma de las indemnizaciones
pagadas por lesiones permanentes, de las indemnizaciones pagadas por lesiones
temporales, de los gastos relacionados con la curacién de los dafos y/o la
compensacion de los mismos, y finalmente, del pago de intereses, si éste se ha
producido.

El resumen presentado en la tabla 5.27 revela como el 75% de las victimas han
cobrado una indemnizacion total por los dafios corporales sufridos como maximo
de 10.000 euros (de estos, el 36,4% han cobrado como méaximo 5.000 euros). Los
lesionados concentrados en el Ultimo cuartil de la distribucion han cobrado
mayoritariamente indemnizaciones entre 10.000 y 60.000 euros, aunque un 2,6%
han cobrado cantidades superiores a dicha cantidad.
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Tabla 5.27.
Coste de liquidacion o indemnizacion total por dafios corporales
Dafos permanentes, dafios temporales, gastos e intereses
Datos en euros

Cuantias Frecuencia Frecuenf:ia Freﬁzfa:s:
absoluta relativa

acumulada

0-1.800 568 2,2% 2,2%

1.801-5.000 8.830 34,2% 36,4%

5.001-10.000 9.975 38,6% 75,0%

10.001-60.000 5.805 22,5% 97,4%

Mas de 60.000 662 2,6% 100,0%
Total 25.840 100,0%

Valores perdidos: 1

e Coste de liquidacion o indemnizacion total segun la via de liquidacion (judicial o
negociacion)

El desglose de las cantidades totales pagadas por la compainiia, para el conjunto
de victimas analizadas, y atendiendo a la via de liquidacion (judicial o por
negociacion), es el siguiente. De la cantidad total pagada por la compafiia para los
casos resueltos por via judicial, un 43,4% corresponde a indemnizaciones
pagadas por lesiones permanentes, un 28,3% a indemnizaciones pagadas por
dias de baja, un 15,7% a gastos diversos, y finalmente, un 12,5% a pago de
intereses. De la cantidad total pagada por la comparia para los casos resueltos
via negociacion, un 45,6% corresponde a las indemnizaciones pagadas por
lesiones permanentes, un 40,28% a las indemnizaciones pagadas por dias de
baja, un 13,62% a gastos, y un 0,5% al pago de intereses.

Como se desprende de los datos anteriores, de la cantidad total pagada por la
entidad en concepto de indemnizacion por dafios corporales, un 88,47%
corresponde a indemnizaciones pagadas por negociaciéon entre las partes,
mientras que el 11,53% restante corresponde a casos liquidados por via judicial.
Recordemos que el 94,4% de los casos (24.285 victimas) habian seguido la via de
negociacion, y el 5,6% restante (1.428 victimas) la via judicial.

En el caso de las indemnizaciones pagadas por via judicial tiene mucho peso la
cantidad ligada a dafios permanentes (secuelas y factores correctores), siendo
también de destacar la cantidad relacionada con el pago de intereses. En las
indemnizaciones pagadas por negociacién, las cantidades pagadas por dafos
permanentes y temporales presentan porcentajes mas similares, siendo muy baja,
como era de esperar, la cantidad asociada al pago de intereses (transacciones
realizadas en 22 instancia procesal, ausencia de consignaciones en plazo, etc.).
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e Indemnizacidn por lesiones permanentes, temporales y total, segun la edad de
la victima

Para acabar el capitulo de descriptivos, presentamos en ultimo lugar el reparto de
las indemnizaciones totales pagadas por dafios permanentes y por dafos
temporales, en funcion de la edad de las victimas. La categorizacion de la variable
edad se ha realizado siguiendo el mismo criterio que aparece en la tabla Il del
Baremo de indemnizaciones.

La lectura de las tablas 5.28, 5.29 y 5.30 es la siguiente. Por columnas se
presentan las indemnizaciones otorgadas por lesiones permanentes, temporales y
totales, siguiendo una categorizacién analoga a la presentada en otros apartados
del estudio. Por filas se presentan los diferentes rangos de edad analizados, de
manera que en la ultima columna aparece el total de victimas para cada uno de
ellos. De esta forma, el dato que aparece en cada una de las celdas indica el
porcentaje de individuos, respecto al total de la misma edad, que cobran cada una
de las cantidades analizadas.

Respecto a las indemnizaciones por dafios permanentes (tabla 5.28), y para los
individuos mas jovenes (hasta 20 afios de edad), la cantidad pagada mas
frecuente se situa entre los 600 y los 1.200 euros, aunque es importante destacar
también el porcentaje de individuos con indemnizaciones superiores a los 5.000
euros, del 21,7%. Para los individuos con edades comprendidas entre los 21 y los
55 afios el comportamiento es muy similar a los anteriores, si bien pierde peso el
conjunto de victimas con indemnizaciones superiores a los 5.000 euros.
Finalmente, para los individuos de edad mas avanzada, a partir de los 56 afios,
pero sobre todo, de los 65, aumenta notablemente el porcentaje de individuos con
indemnizaciones comprendidas en el rango mas bajo, de hasta 600 euros. Este
comportamiento puede venir fundamentado por el valor del punto otorgado por las
secuelas sufridas por la victima, que como ya sabemos va disminuyendo conforme
lo hace la edad del individuo.

Como se desprende de la tabla 5.29, el reparto de las indemnizaciones pagadas
por lesiones temporales, en funcién de la edad de la victima, sigue un
comportamiento mas estable. Las indemnizaciones mas frecuentes, para todos los
rangos de edad, van de 1.800 a 5.000 euros.

Finalmente, el reparto del coste de liquidacion o indemnizaciéon total (dafios
permanentes, dafios temporales, gastos e intereses), por rangos de edad, aparece
en la tabla 5.30. Como puede observarse, los porcentajes de individuos dentro de
cada rango de edad, y para cada una de las cuantias analizadas, siguen un
comportamiento muy similar, con cifras que oscilan entre el 20 y el 40% para las
indemnizaciones comprendidas en cada uno de los tres intervalos finales (desde
1.800 euros hasta indemnizaciones superiores a los 10.000 euros).
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Tabla 5.28.
Reparto de la indemnizacion total por dafios permanentes, en
funcion de la edad de la victima

Edad del Indemnizacion total por lesiones permanentes

lesionad (datos en euros) Vi t'!'otal
intorvalos 0600 601- 1201- 1.801- 5001- Masde MY
1.200 1.800 5.000 10.000 10.000
0-20 0,6% 378% 189% 21,0% 10,6% 11,1% 3.515
21-40 0,7% 38,8% 23,8% 24,6% 6,2% 6,0% 12.653
41-55 0,8% 31,5% 23,6% 29,4% 7,9% 6,8% 5.385
56-65 154% 22,0% 17,8% 28,7% 7,4% 8,7% 2.228
66-100 22,3% 18,3% 13,3% 23,8% 10,6% 11,8% 2.046
Tabla 5.29.
Reparto de la indemnizacion total por dafios temporales, en
funcion de la edad de la victima
Edad del Indemnizacion tgt:l por lesiones permanentes Total
; atos en euros i
jesionado en 0600 501 oot 801, 5.001- Mas de ;’;‘;1’3:3
1.200 1.800 5.000 10.000 10.000
0-20 40% 88% 92% 505% 17,7% 9,8% 3.515
21-40 1,0% 4,1% 76% 59,8% 20,3% 7,2% 12.653
41-55 0,6% 2,5% 57% 56,7% 25,0% 9,5% 5.385
56-65 0,4% 2,1% 53% 554% 257% 11,1% 2.228
66-100 0,5% 2,9% 52% 50,7% 283% 12,3% 2.046

Tabla 5.30.
Reparto del coste de liquidacidon o indemnizacion total por dafios corporales, en
funcién de la edad de la victima

Edad del Indemnizacion total por lesiones permanentes

lesionad (datos en euros) Vi t'!'otal
i torvalon 0600 601- 1201- 1.801- 5001- Masde =00
1.200 1.800 5.000 10.000 10.000
0-20 0,0% 0,7% 39% 371% 30,7% 27,6% 3.515
21-40 0,0% 0,3% 1,8% 36,1% 40,7% 21,1% 12.653
41-55 0,0% 0,2% 1,2% 312% 40,9% 26,4% 5.385
56-65 0,0% 0,2% 0,9% 30,8% 392% 28,9% 2.228
66-100 0,0% 0,0% 1,7% 28,4% 325% 37,3% 2.046
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] CAPITULO 6 ]
MODELIZACION DEL COSTE DE LIQUIDACION DEL SINIESTRO

El objetivo de este capitulo es especificar un modelo de regresion lineal multiple
(MRLM) que permita determinar qué factores presentan coeficientes
estadisticamente significativos en la explicacién del coste de liquidacion del
siniestro. Como veiamos en el capitulo anterior, esta variable recoge la
indemnizacion otorgada a la victima por las secuelas (Tabla Il del baremo), la
derivada del periodo que ha estado de baja a consecuencia del accidente (Tabla V
del baremo), pero también estda compuesta por la indemnizaciéon otorgada en
concepto de factores de correccion (Tablas IV y V), por los intereses generados
(tanto de mora como procesales) asi como los gastos imputables al siniestro
(gastos hospitalarios, de investigacion, minutas de abogados, tasas judiciales,
etc.). De la muestra de individuos utilizada en el estudio, se eliminan tres
observaciones; dos de ellas porque el coste de liquidacién del siniestro habia sido
nulo y, por tanto, fuera del objetivo de este capitulo y la tercera porque tenia un
coste de liquidacion muy bajo (y unicamente en concepto de gastos de taxi). El
tamafo muestral utilizado es, por tanto, de 25.838 observaciones.

1. ESPECIFICACION DEL MODELO

Para un conjunto de n siniestros, el modelo de regresion lineal se define de la
siguiente forma,

clig; = By + ByXy +...+ B, X, +& i=1...,n,

doénde clig; es el coste de liquidacion del siniestro /i, x/s son el conjunto de valores
observados de las p variables explicativas para el siniestro j, los 8's son los
parametros no observados que se han de estimar y ¢ es el término de
perturbacion aleatorio asociado al siniestro i.

En el capitulo anterior hemos realizado una descripcion de la base de datos en la
que se detalla la informacidén observada de los siniestros. Excepto la informacion
que nos indica el coste de liquidacion (la variable dependiente), el resto de
caracteristicas susceptibles de influir en el coste de liquidacién pueden ser
utilizadas como variables exdégenas de la regresion. Algunas de las variables que
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pueden ayudar a explicar la gravedad del siniestro son cuantitativas como, por
ejemplo, el tiempo transcurrido desde la apertura hasta la liquidacion del siniestro,
el numero de dias de baja, la puntuacidon de las secuelas, el porcentaje de
correcciéon por perjuicios econémicos, etc. Las variables cualitativas (factores)
hacen referencia al género de la victima, su lugar de residencia, la provincia donde
ocurrio el siniestro, la posicion del lesionado en el vehiculo, el tipo de lesion o si el
siniestro se ha liquidado por via judicial o mediante transaccion, entre otras.

El modelo de regresion lineal se basa en un conjunto de hipdtesis sobre las cuales
versa el grado de validez de la inferencia estadistica que posteriormente se
realice. El conjunto de hipotesis en las que se basa hacen referencia a la relacion
lineal de la forma funcional, la correcta especificacién del modelo (no omision de
variables relevantes ni inclusion de irrelevantes), matriz de regresores de rango
completo (ausencia de multicolinealidad) y perturbaciones esféricas distribuidas
normalmente con valor esperado nulo (Greene, 1999).

Tras un detallado diagnéstico de la informacion descrita en el capitulo anterior, se
ha procedido a la inclusion de la informacién en la regresion de tal forma que se
garantice el cumplimiento de las hipétesis del modelo. El analisis de los resultados
nos ha aconsejado categorizar las variables cuantitativas. La variable dependiente
también ha requerido de una transformacién. Concretamente, la hipétesis de
normalidad de residuos no se cumplia al modelizar directamente el coste de
liquidacion del siniestro, por lo que la variable fue transformada logaritmicamente.
En la tabla 6.1. se definen la variable endégena y los regresores que fueron
finalmente incluidos en la regresion lineal.
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Tabla 6.1. Descripcion de las variables incluidas en el MRLM

Etiqueta Descripcion

In_cliq Coste total de liquidacion del siniestro (en logaritmos).

o Posicion de la victima

peat Igual a 1 si la victima era peatdn; 0 en caso contrario.

oc_vc Igual a 1 si la victima era ocupante del vehiculo contrario; 0 en caso contrario.
oc_vp Igual a 1 si la victima era ocupante del vehiculo propio; 0 en caso contrario.
cond Igual a 1 si la victima era conductor del vehiculo contrario; 0 en caso contrario.
cicl Igual a 1 si la victima era ciclista; 0 en caso contrario.

o Gravedad de la lesién

pt_seq0 |gual a 1 si la puntuacion por secuelas es de 0 puntos; 0 en caso contrario.

pt_seq? |gual a 1 si la puntuacion por secuelas esta entre 1y 2 puntos; 0 en caso contrario.
pt_seq2 |gual a 1 si la puntuacion por secuelas esta entre 3 y 5 puntos; 0 en caso contrario.
pt_seq3 ligual a 1 si la puntuacion por secuelas esta entre 6 y 10 puntos; 0 en caso contrario.
pt_seq4 |gual a 1 si la puntuacion por secuelas esta entre 11y 30 puntos; 0 en caso contrario.
pt_seq5 |gual a 1 si la puntuacion por secuelas esté entre 31 y 50 puntos; 0 en caso contrario.
pt_seq6 |gual a 1 si la puntuacion por secuelas esté entre 51 y 75 puntos; 0 en caso contrario.
pt_seq7 |gual a 1 si la puntuacion por secuelas es mayor de 75 puntos; 0 en caso contrario.
pt_est0 |gual a 1 si no tiene perjuicio estético; 0 en caso contrario.

pt_est1 Igual a 1 si tiene perjuicio estético moderado (de 1 a 12 puntos); 0 en caso contrario.
pt_est2  |gual a 1 si tiene perjuicio estético medio (de 13 a 24 puntos); 0 en caso contrario.
pt_est3  |gual a 1 si tiene perjuicio estético alto (de 25 a 50 puntos); 0 en caso contrario.

dhos Igual a 1 si la victima tuvo dias de baja hospitalarios; 0 en caso contrario.
dimp Igual a 1 si la victima tuvo dias de baja impeditivos; 0 en caso contrario.
dnimp Igual a 1 si la victima tuvo dias de baja no impeditivos; 0 en caso contrario.

o Caracteristicas socioeconémicas del individuo

sexle Igual a 1 si la victima es hombre; 0 en caso contrario.

edle0 Igual a 1 si la edad de la victima es inferior o igual a 20 afios; 0 en caso contrario.
edle1 Igual a 1 si la edad de la victima esta entre los 21 y 40 afios; 0 en caso contrario.
edle2 Igual a 1 si la edad de la victima esta entre los 41 y 55 afios; 0 en caso contrario.
edle3 Igual a 1 si la edad de la victima esta entre los 56 y 65 afios; 0 en caso contrario.
edle4 Igual a 1 si la edad de la victima es superior a los 65 afios; 0 en caso contrario.
fcp0 Igual a 1 si no hay factor corrector por perjuicios econémicos; 0 en caso contrario.
fep1 Igual a 1 si el factor corrector por perjuicios econémicos esté entre 1% y 10%; 0 en

caso contrario.

Igual a 1 si el factor corrector por perjuicios econémicos esta entre 11% y 20%; 0 en
caso contrario.

Igual a 1 si el factor corrector por perjuicios econémicos es superior al 20%; 0 en caso
contrario.

fcp2
fcp3
o Tramitacién del siniestro

sliq Igual a 1 si el siniestro se liquida mediante decisién judicial; 0 en caso contrario.
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2. COEFICIENTES ESTIMADOS

Como vemos en la tabla 6.1, las variables explicativas pueden clasificarse en
cuatro grupos. El primer grupo hace referencia a la posicién del lesionado en el
vehiculo cuando ocurrié el accidente o si era peatén o ciclista. En segundo lugar
estan las variables relacionadas con la gravedad de la lesion. Este grupo engloba
a las variables que informan de la puntuacién por secuelas otorgada a la victima
(en una escala con 8 categorias ordenadas), si sufrid perjuicio estético y en qué
grado (moderado, medio o alto), o si necesitd dias de baja para la recuperacion y
de qué tipo. El tercer grupo recoge caracteristicas socioeconémicas del individuo.
En concreto, se considera el género de la victima, la edad y el nivel de correccion
de la indemnizacion basica atribuible a los perjuicios econémicos. Finalmente, la
variable que sefala si la cuantificacion de la indemnizacién fue realizada por
jueces o, por el contrario, las partes llegaron a un acuerdo amistoso de
compensacion.

En la tabla 6.2 se muestran los coeficientes estimados de los parametros. Antes
de interpretar estos valores, debemos previamente analizar el comportamiento de
los residuos de la regresion. El andlisis de los residuos nos permitira evaluar si se
satisfacen las hipétesis del modelo. En concreto, nos puede ayudar a detectar
problemas de especificacion de la forma funcional del modelo, es decir, que no
haya una relacion lineal entre la variable dependiente y las explicativas, la no
normalidad en la distribucion de los residuos o que muestren una varianza no
constante, asi como la presencia de valores atipicos (en inglés, outliers). Este
apartado es muy importante puesto que la existencia de alguno de estos
problemas reduciria la fiabilidad de los estimadores, contrastes y predicciones
realizadas (Greene, 1999).

Para llevar a cabo el diagnéstico de los residuos nos basaremos en los cuatro
graficos diferentes de la figura 6.1. El primer grafico nos sirve para contrastar la
hipotesis de linealidad en la forma funcional asi como la homocedasticidad de los
residuos.
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Tabla 6.2. Estimacién de los coeficientes de la regresion

Coeficiente B Exp(B) Error estandar  p-valor
Constante 7,707 - 0,023 0,000
oc_vc 0,021 1,021 0,012 0,074
oc_vp -0,093 0,911 0,011 0,000
Cond -0,078 0,925 0,011 0,000
Ciclo -0,107 0,899 0.030 0,000
pt_seq1 0,484 1,623 0,014 0,000
pt_seq2 0,997 2,710 0,015 0,000
pt_seq3 1,461 4,310 0,017 0,000
pt_seq4 2,044 7,721 0,018 0,000
pt_seqbd 2,922 18,578 0,034 0,000
pt_seqb 3,574 35,659 0,055 0,000
pt_seq7 4,486 88,766 0,063 0,000
pt_est1 0,250 1,284 0,009 0,000
pt_est2 0,670 1,954 0,036 0,000
pt_est3 0,734 2,083 0,063 0,000
Dhos 0,429 1,536 0,011 0,000
Dimp 0,319 1,376 0,013 0,000
Dnimp -0,097 0,908 0,006 0,000
Sexle -0,022 0,978 0,006 0,000
Edle1 0,034 1,035 0,009 0,000
Edle2 0,053 1,054 0,011 0,000
Edle3 0,021 1,021 0,013 0,106
Edle4 -0,067 0,935 0,014 0,000
fcp1 0,066 1,068 0,006 0,000
fcp2 0,136 1,146 0,026 0,000
fcp3 0,231 1,260 0,052 0,000
Slip 0,275 1,317 0,013 0,000

6, =0,428; Fi26 21.855= 2.595 (p-valor: 0,000); R? ajustada: 0,755

A simple vista no parece que los residuos muestren una pauta de comportamiento
fuera de las hipotesis, localizandose aleatoriamente en torno a cero. Por lo tanto,
parece adecuada la hipétesis de linealidad entre la variable dependiente y los
regresores. La hipotesis de homocedasticidad se satisface cuando la nube de
residuos mantiene una amplitud constante para cualquier valor ajustado y,. En

nuestro caso, la nube de residuos es aproximadamente constante o ligeramente
decreciente a medida que aumenta y,.

Para este estudio aceptaremos la hipotesis de homocedasticidad del término de
perturbacion, dejando para posteriores investigaciones un analisis mas detallado
sobre la varianza. En cualquier caso, cabe sefialar que asumir varianza constante
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cuando no lo es representa un problema de menor gravedad en comparaciéon con
incumplir el resto de hipotesis del modelo®, existiendo diferentes técnicas
estadisticas para corregirlo.

Figura 6.1.
Analisis grafico de los residuos

Residuos versus Valores ajustados Normal Q-Q Plot
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El segundo grafico nos permite examinar si los errores se distribuyen segun una
distribucion normal. Los residuos se extienden adecuadamente sobre el eje de
45°, excepto para las colas, donde son mas anchas las de la distribucion empirica
de los residuos que la distribucién teérica normal. Este es un comportamiento
frecuentemente observado en las variables que recogen cuantias monetarias y
que ha sido suavizado al considerar el logaritmo en lugar de utilizar directamente
el coste de liquidacién. En general, podemos aceptar que los residuos se
distribuyen normalmente.

Los dos ultimos graficos se utilizan para detectar la presencia de observaciones
influyentes en la regresion ajustada. En concreto, las observaciones seran

8 El estimador de Minimos Cuadrados Ordinarios sigue siendo lineal, insesgado y consistente pero
deja de ser eficiente (varianza minima) cuando la varianza no es constante (Greene, 1999).
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potencialmente mas influyentes cuanto mas alejadas se encuentren de cero. En la
parte derecha del tercer grafico se aprecian unas pocas observaciones con
valores absolutos para los puntos de leverage mayores al resto. Estas
observaciones son las mismas que muestran unos valores mas elevados de las
distancias de Cook (en la parte superior izquierda del cuarto grafico), unos
residuos superiores en el primer grafico, siendo ademas las que estan mas
alejadas de la linea tedrica en el grafico Q-Q (en las colas de la distribucién). No
obstante, se encuentran dentro de los intervalos tanto para las distancias de Cook
como para los puntos de leverage por lo que las mantendremos en la estimacion
al considerar que, aun siendo atipicos, no influyen en los resultados’. En general,
de acuerdo al anadlisis conjunto de los  graficos, podemos afirmar que
aparentemente se satisfacen todas las hipodtesis y, por tanto, el modelo esta
correctamente especificado.

Una vez aceptadas las hipotesis del modelo procedemos a la interpretacion de los
resultados (tabla 6.2). En relacion a la bondad del ajuste, cabe sefialar que el
coeficiente de determinacién ajustado® es elevado alcanzado el 0,755. El
estadistico F*, que contrasta si todos los coeficientes excepto la constante son
cero, toma valor 2.595 con 26 grados de libertad en el numerador, y 21.855 en el
denominador, y nivel de significacion 1%. Por lo tanto, la ecuacién de regresion
considerada es significativa para explicar el logaritmo del coste de liquidacion del
siniestro®.

El contraste individual de los coeficientes de la regresién se realiza por medio del
estadistico t (Greene, 1999). Todos los regresores muestran coeficientes
significativos al 1%, excepto el regresor que nos sefiala si la victima tiene una
edad comprendida entre 55 y 65 afios (edle3) y aquel que recoge si la victima era
ocupante del vehiculo contrario en el momento del accidente (oc_vc), teniendo
este ultimo un coeficiente significativo al 10%. Un primer resultado es que el coste
esperado de liquidacion del siniestro varia positivamente con la gravedad de las
lesiones permanentes, como asi lo indica el incremento progresivo del valor de los

" En general, un punto se considera influyente si el valor de la distancia de Cook es superior a 1
(Cook y Weisberg, 1994).

8 El coeficiente de determinacion mide la proporcion del total de variacion de la variable
dependiente que viene representada por la variacion de los factores. Esta medida tiene el
inconveniente de que aumenta por la simple inclusion de nuevos factores. El coeficiente de
determinacion ajustado, en cambio, tiene en cuenta el niumero de factores incluidos (Greene,
1999).

2
= =m es el estadistico que sigue una distribucidon F con k-1 y n-k grados de libertad,

(1-R?)/(n-K)

donde n es el tamafio de la muestra y k el nimero de parametros (Greene, 1999).
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coeficientes de los regresores a medida que aumenta el nivel de puntuacion por
secuelas.

La puntuacién por perjuicios estéticos tiene un comportamiento similar al descrito
para las secuelas. De este modo, el coste esperado de liquidacién aumentara con
el grado de perjuicio estético causado por el accidente. También se observa una
relacidon positiva entre el porcentaje de correccion por perjuicios econémicos y el
coste de liquidacion del siniestro. En relacién a los dias de baja, el haber estado
hospitalizado o incapacitado durante la recuperacion influye positivamente sobre el
coste del siniestro. Por el contrario, el coste esperado de liquidacion del siniestro
disminuye cuando la victima tuvo dias de baja no impeditivos. Una posible
explicacion seria que esta variable estuviese recogiendo aquellos siniestros que
sOn menos graves.

La relacion entre la edad de la victima y el coste del siniestro muestra resultados
muy interesantes. En concreto, la edad tiene un efecto positivo sobre el coste
esperado de liquidacion que se intensifica hasta los 55 afios. A partir de entonces
decrece, llegando incluso a tener un valor negativo el coeficiente del regresor
asociado a las victimas con mas de 65 afos. En su mayor parte, este
comportamiento puede responder al hecho que la pérdida de ingresos futuros a
compensar disminuye con la edad.

Un resultado que cabia esperar es que los siniestros liquidados por via judicial
tienen un coste superior en comparicion a los que se liquidaron mediante
negociacion. A parte de los mayores gastos (tasas judiciales, minutas de
abogados, etc.) en los que se incurre, debemos tener en cuenta que las entidades
aseguradoras so6lo estan dispuestas a recurrir a la via judicial en siniestros
considerados graves. Finalmente, sefalar que los siniestros con un coste de
liquidacion mas elevado son aquellos en los que el lesionado iba de ocupante en
el vehiculo contrario al del asegurado en el momento del accidente, o era un
peaton.

3. EFECTOS MARGINALES

A continuacion calcularemos el efecto marginal estimado sobre el coste de
liquidacion del siniestro de la variacidon de un regresor. Cabe recordar que para
una variable lognormal x se cumplen las siguientes igualdades (Greene, 1999;
pag.62),

0.2
E(x)=exp(y, +5)

Var(x)=exp(2y; +03){9XP(03)'1}
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donde p; es el valor esperado de la distribucion lognormal y o, la desviacion
estandar residual. Por lo tanto, el coste esperado de liquidacion del siniestro
base'® se computa como el valor de la expresion exp(7,707 +0,428%/2) que es

igual a 2.437,17 EUR, donde 7,707 es el valor de la constante y 0,428 la
desviacién estandar residual.

Para calcular la variacion esperada del coste de liquidacion ante la variacion de la
variable xi, para k=1,...,p, se debe multiplicar el valor esperado E(x) por exp(ﬁk ).

En la tercera columna de la tabla 6.2 se muestra el valor de la exponencial
elevada al coeficiente estimado. A modo de ejemplo, supongamos que queremos
calcular como varia el coste esperado de liquidacién del siniestro base cuando la
victima es un hombre en vez de una mujer, y el resto de caracteristicas no varian.
En este caso, deberemos multiplicar el coste medio estimado de liquidacién por
0,978 o, lo que es lo mismo, el coste esperado de liquidacion se reduce en un
2,2% hasta alcanzar los 2.388,43 EUR.

Si el mismo siniestro base se liquida por via judicial en vez de negociacion
(slig=1), el coste esperado de liquidacion aumenta en promedio en mas de un 30%
hasta los 3.192,69 EUR. En este sentido, destacar que el regresor que ejerce un
mayor impacto sobre el coste esperado de liquidacion es el de la categoria que
nos indica que el individuo tiene una puntuacion por secuelas mayor de 75 puntos
(pt_seq7=1). En concreto, cuando la victima tiene mas de 75 puntos por secuelas,
el coste de liquidacion base se multiplica por 88,766 veces. Este resultado es, por
otro lado, esperable ya que la categoria de referencia de la puntuacién por
secuelas es aquella que indica que el individuo tiene 0 puntos.

Logicamente, cuando varia mas de un regresor en relacion a las caracteristicas
del siniestro base, el coste esperado de liquidacion se obtiene como la
multiplicacion de sus efectos marginales. De este modo, si por ejemplo queremos
calcular cual sera el coste esperado de liquidacién de un siniestro en el que la
victima es un hombre con mas de 75 puntos por secuelas y la liquidacion se
realizé por sentencia judicial, siendo el resto de caracteristicas iguales a las del
siniestro base, se estima como la multiplicacion de 2.437,17x0,978x1,317x88,766,
que asciende a un total de 278.647,75 EUR.

1% Es el siniestro para el que los regresores toman valor cero excepto las categorias de referencia
de las variables dicotomizadas, que toman valor uno (peaton, pt_seqO, pt_est0, fcp0, edle0).
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CAPITULO 7
EJERCICIO PRACTICO DE VALORACION DEL
IMPACTO ECONOMICO ANTE POSIBLES
ESCENARIOS DE REFORMA DEL BAREMO

En primer lugar, debemos acotar los objetivos de este capitulo. A partir de la base
de datos presentada y analizada en los capitulos anteriores, se pretende evaluar
el impacto en términos econdmicos que puede experimentar el coste total de
liquidacion de la cartera de seguros como consecuencia de la posible reforma del
sistema de valoracion de dafos personales causados por accidentes de
circulacién. Para llevar a cabo esta valoracién, y teniendo en cuenta las
limitaciones existentes, a continuacion definimos nuestro campo de actuaciéon. De
las tres manifestaciones del dafio corporal que contempla el baremo (muerte,
lesion temporal y lesidon permanente) Unicamente vamos a tener en cuenta la
valoracion de los perjuicios econdmicos ocasionados por lesiones permanentes.
Las razones que nos llevan a descartar las otras dos posibilidades son de
diferente indole, segun el caso.

Respecto a las indemnizaciones por muerte de la victima, aunque creemos que la
reforma del baremo con toda seguridad incidira en ellas, no han podido ser
analizadas al no disponer de los datos de este tipo de indemnizacién en la base de
datos. Por lo que a las lesiones temporales se refiere, no van a ser incluidas en
este capitulo por considerar que el actual sistema de valoracién, teniendo en
cuenta la STC 181/2000, no representa graves inconvenientes y, por lo tanto, no
esperamos una profunda revisién de este concepto en una futura reforma del
baremo.

En segundo lugar, antes de empezar con la valoracién del impacto econdmico
causado por una posible reforma del baremo, parece adecuado valorar el impacto
en el coste total derivado de la reciente reforma del Texto refundido de la Ley de
Responsabilidad Civil y Seguro en la Circulacion de Vehiculos de Motor
(TRLRCSCVM), modificado por la Ley 21-2007 de 12 de Julio, con motivo de la
transposicion de la 52 Directiva Europea.

En concreto, nos proponemos cuantificar el impacto de la introduccién de la oferta
y respuesta motivada. Para ello, a partir de la base de datos utilizada, hemos
calculado el porcentaje que el pago de intereses procesales o por mora representa
sobre el coste total. Para los datos analizados, es del 1,91% sobre el total. Si
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consideramos que uno de los objetivos de la introduccién del mecanismo de la
oferta motivada es precisamente la reduccion significativa de los costes por
intereses procesales o por mora, podemos llevar a cabo los siguientes supuestos.
Un primer escenario, el mas optimista, en que la reduccion de estos costes sea del
100%, es decir, un 1,91% sobre el coste total. Otros dos escenarios a considerar
podrian resultar de aplicar una reduccion del 75% y del 50% de estos costes, lo
que llevaria a una reduccion del coste total del 1,43% y del 0,95%
respectivamente. Como analizaremos mas adelante, esta reduccion de los costes,
promovida por el legislador para aumentar la eficiencia del sistema de valoracion,
podria ser utilizada para incrementar el nivel de proteccion efectiva a las victimas
de trafico.

Descomposicién del coste total por
lesiones permanentes y temporales

@ indem. basica permanentes

B indem. perjuicios estésticos

8 indem. basica temporales
factor correccién permanentes
B factor correccion temporales

gastos sanitarios/judiciales

intereses procesales/mora

37%

Finalmente, ante la imposibilidad de conocer el alcance definitivo de la futura
reforma del baremo, hemos establecido una serie de supuestos y escenarios para
llevar a cabo un estudio del impacto econdémico que tales escenarios supondrian
en el coste total de liquidacion. Segun la legislacién vigente, expuesta en el
capitulo 2 de este trabajo, la valoracion de los perjuicios econémicos causados por
lesiones permanentes derivadas de accidentes de circulacién se determina a partir
de la aplicacion de las Tablas Ill, IV y VI del baremo. La ultima de estas tablas,
denominada baremo médico, no sera contemplada aqui, salvo rara excepcion,
debido a nuestras limitaciones en el campo de la Medicina. Aunque es obvia la
importancia de una posible reforma de esta tabla en el coste total, dejamos esta
labor, que creemos muy necesaria, a los expertos en este campo. Por esta razon,
vamos a centrar nuestro analisis en establecer posibles escenarios de reforma
sobre las dos primeras tablas, las consideradas como baremo econdmico. Para
llevar a cabo esta tarea, hemos tenido en cuenta las opiniones de los expertos
juristas que fueron resumidas en el capitulo 4 de este trabajo.
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Los expertos consultados reconocen los principios de reparacion vertebrada y de
reparacion integra como los principios fundamentales del Derecho de
Responsabilidad Civil, y en consecuencia, como aquellos que deben inspirar
cualquier reforma del baremo vigente. Como ya fue comentado en el capitulo 4,
una futura reforma del baremo debe conseguir el desglose de las indemnizaciones
y la separacion efectiva entre dafios patrimoniales y no patrimoniales y dentro de
los dafios patrimoniales, también seria necesaria la diferenciacién entre los gastos
que razonablemente hayan sido provocados por la contingencia (dafio emergente)
y los ingresos dejados de percibir como consecuencia de ésta (perjuicio
econdémico futuro). Al mismo tiempo, deberia distinguirse qué dafios son sufridos
por la victima y cuales por los familiares de ésta. Siguiendo a Medina (2008),
suponemos que es necesario pasar del sistema de doble tabla actual a uno de
triple tabla. Asi, en una primera tabla, muy similar a la Tabla Il actual, se
considerarian unicamente los perjuicios morales de caracter general (“dafio moral
objetivo” o “estricto dafio corporal’). Los actuales conceptos de la Tabla IV
quedarian repartidos entre una segunda tabla donde se valorarian los perjuicios
morales de caracter particular, vinculados a las caracteristicas especificas de cada
victima, y una tercera tabla donde deberian contemplarse los perjuicios
patrimoniales. Asi pues, las indemnizaciones por dafnos morales complementarios
y los perjuicios morales de familiares de la actual Tabla IV son trasladados en
nuestra propuesta de posibles escenarios a la segunda tabla, conjuntamente con
los dafios morales sufridos como consecuencia de la pérdida de feto. El resto de
conceptos, con los matices que seran efectuados mas adelante, se recogerian en
la tercera tabla, de dafios patrimoniales.

1. ESCENARIOS RELATIVOS A LA VALORACION DE LOS PERJUICIOS
MORALES DE CARACTER GENERAL

Segun la propuesta aqui realizada, los perjuicios morales de caracter general por
lesiones permanentes seran valorados mediante la aplicacion de las tablas Il y VI
del baremo actual. En este caso, la indemnizacion basica se calcula en funcién de
un sistema de puntos que indican la gravedad de las secuelas definitivas que
padece la victima. La puntuacion en cada caso se establece a partir de la Tabla VI
(baremo médico). A continuacién, el calculo de la cantidad a indemnizar
dependera del valor monetario del punto recogido en la Tabla Il (el valor del punto
aumenta a medida que lo hace la puntuacion total asignada) y de la edad de la
victima (el valor del punto decrece conforme aumenta ésta).

De las distintas criticas que sobre este punto hemos recogido en la literatura
especializada, hemos decidido considerar los dos aspectos que nos han parecido
mas relevantes ante una futura reforma del baremo: la actualizacion del valor
monetario del punto y la problematica del “latigazo cervical’. En primer lugar, en el
marco de la transposicion de la Quinta Directiva europea a nuestra legislacién, se
ha venido discutiendo si el valor monetario del punto era el adecuado para
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conseguir la efectiva proteccion de la victima de un accidente de circulacion que
establece dicha directiva europea, y si la indemnizacion que resulta de la
aplicaciéon del vigente baremo es similar a las otorgadas por otros paises de
nuestro entorno. La conclusidon generalizada es que el nivel medio de
indemnizacion es inferior al de otros paises de la UE, siendo esta circunstancia
especialmente relevante para los lesionados de mayor gravedad. Con el fin de
solventar estas diferencias y cumplir con el espiritu que impregna la Quinta
Directiva, la futura reforma del baremo deberia actualizar el valor monetario del
punto. Con el propdsito de analizar el impacto sobre el coste total de una posible
revision del valor del punto en la actual Tabla Ill del baremo, hemos establecido
una serie de posibles escenarios y evaluado su impacto en la cartera real que
disponemos.

La definicién de los tres escenarios elegidos y la evaluacion del impacto de cada
uno de ellos en la cartera se resumen en la tabla 7.1. En primer lugar, se han
definido cinco tramos de puntuacion: de 1 a 10, de 11 a 30, de 31 a 50, de 51 a 75
y de 75 a 100. Para cada escenario, suponemos que el valor del punto en cada
tramo se vera incrementado en un determinado tanto por ciento, tal y como puede
apreciarse en la tabla 7.1. Asi, por ejemplo, en el escenario 1 se supone que los
primeros tramos no veran incrementado el valor del punto, mientras que los tres
tramos siguientes lo haran en un 5, un 10 y un 20 por ciento respectivamente.
Puede apreciarse que los escenarios 2 y 3 constituyen supuestos con mayores
incrementos porcentuales del valor del punto. Podemos considerar que los tres
escenarios planteados se corresponden con supuestos de incremento global bajo,
medio y alto respectivamente. En todos los casos, el incremento en el valor del
punto es mayor conforme aumenta la gravedad de las secuelas. De este modo, la
reforma conseguiria reducir las diferencias que existen con otros paises de la UE
respecto a las indemnizaciones de lesiones graves.

Una vez definidos los escenarios, y centrandonos exclusivamente en los importes
de las indemnizaciones por secuelas, resultado de multiplicar la puntuacion
asignada a cada victima por el valor monetario del punto segun la Tabla lll, se han
realizado los calculos necesarios para conocer cOmo se veria incrementado el
conjunto de las indemnizaciones por secuelas (o indemnizacién basica) para todas
las victimas de la cartera real disponible. Por ejemplo, para el escenario 2, los
incrementos propuestos en la Tabla Il producirian un aumento de las
indemnizaciones por secuelas de un 6,99%, lo que a la vez supondria un
incremento del 1,89% sobre el coste total de liquidacion. En este punto, resulta
interesante comprobar que aumentos de hasta un 25% en el valor del punto, para
las victimas con mayor gravedad, podrian ser “financiados” por el ahorro estimado
del 1,91% que resultaria de reducir en un 100% los costes por intereses
procesales o por mora como consecuencia de una buena gestién en el proceso de
oferta motivada.
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Tabla 7.1.
Escenarios sobre la modificacion del valor monetario del punto,
perjuicios por secuelas fisioldgicas

Perjuicios por secuelas Escenario 1 Escenario 2 Escenario 3
Incremento (%) del tramo 1-10 0 0 5
Incremento (%) del tramo 11-30 0 5 10
Incremento (%) del tramo 31-50 5 10 20
Incremento (%) del tramo 51-75 10 15 30
Incremento (%) del tramo 76-100 20 25 40

% incremento sobre indem. basica 4,11 6,99 14,78

% incremento sobre coste total 1,11 1,89 4,01

No obstante, para valorar el impacto real de los escenarios propuestos también
deberiamos incluir en el estudio los dafios por perjuicios estéticos. Este es el
objetivo de la tabla 7.2, en la que se han mantenido los escenarios de la tabla
anterior y tenido en cuenta que los puntos por perjuicios estéticos (de 1 a 50) se
valoran con la misma Tabla Ill y que posteriormente la indemnizacién basica
resulta de la suma de las dos indemnizaciones, por secuelas y por perjuicios
estéticos. Puede comprobarse como el porcentaje de incremento sobre la
indemnizacion basica (suma de las respectivas indemnizaciones) incluso puede
ser menor que en la tabla 7.1, debido a la distinta estructura en la distribucién de
frecuencia de los puntos por perjuicios estéticos. En cambio, como es obvio, el
porcentaje de incremento de los costes totales es ligeramente mayor para los tres
escenarios.

Tabla 7.2.
Escenarios sobre la modificacion del valor monetario del punto, perjuicios por
secuelas fisioldgicas y estéticas

Perjuicios por secuelas y estéticos Escenario 1 Escenario 2 Escenario 3
Incremento (%) del tramo 1-10 0 0 5
Incremento (%) del tramo 11-30 0 5 10
Incremento (%) del tramo 31-50 5 10 20
Incremento (%) del tramo 51-75 10 15 30
Incremento (%) del tramo 76-100 20 25 40

% incremento sobre indem. basica 4,44 6,19 13,60

% incremento sobre coste total 1,40 1,96 4,30
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Un segundo aspecto que lleva afios siendo cuestionado por algunos expertos es la
valoracion del latigazo cervical segun el baremo actual. Un excelente estudio
sobre la problematica de la valoracién médica del latigazo cervical es el realizado
por la Fundacion MAPFRE (2002). Por latigazo cervical entendemos el
“mecanismo de transferencia de energia al cuello, por aceleracién/deceleracion,
que puede resultar de un impacto trasero o lateral, sobre todo de las colisiones de
vehiculos a motor, pero también durante las zambullidas, o en otras ocasiones. La
transferencia de energia puede provocar lesiones éseas o heridas de los tejidos
blandos (esguince cervical), que a su vez pueden implicar una gran variedad de
manifestaciones clinicas (trastornos asociados al esguince cervical)” (Spitzer et al.,
1995).

Cdémo se define el latigazo cervical en el baremo actual es la primera cuestion
polémica. Segun Garamendi y Landa (2003) el baremo “carece del adecuado rigor
en su asignacion de términos clinicos y en la cuantificacion de estos en cuanto
secuelas estables o no en practicamente todos sus apartados”. Segun la
clasificacion de Québec, la gravedad de los trastornos asociados al latigazo
cervical puede dividirse en 4 grados; tal distincién no se realiza en el baremo
actual. Ademas, no se distingue si la secuela es permanente o temporal. Por todo
esto, actualmente, la mayoria de latigazos cervicales se consideran como
susceptibles de recibir puntos como secuelas permanentes cuando en realidad se
trata de secuelas temporales (es decir, curables a corto o medio plazo) y, que al
no tener la consideracion de permanentes, deberian ser compensadas de acuerdo
con la reglas del apartado a) de la Tabla V. En este punto, cabe apuntar que la
utilizacion de las secuelas temporales en la valoraciéon y cuantificacion del dano
corporal, a pesar de ser un concepto existente en el actual sistema de valoracién,
ha sido nula. No obstante, y aunque resulte paradojico, dada la valoracion
economica asignada a los dias de incapacidad, puede ser indemnizada en mayor
cuantia una secuela temporal que una permanente.

La alta casuistica de este fendmeno agrava aun mas los inconvenientes arriba
apuntados. En efecto, el latigazo cervical es con diferencia la secuela que
presenta una mayor frecuencia entre las secuelas derivadas de accidentes de
circulacién; algunos estudios estiman que representa aproximadamente un 50%
del total de las secuelas. En la base de datos analizada, observamos que dos de
los trastornos asociados al latigazo cervical las algias postraumaticas sin
compromiso radicular 'y el sindrome postraumatico cervical representan
respectivamente un 25,4% y un 9,5% del total de secuelas valoradas en la cartera.
Valores similares a los que ofrece UNESPA (2008) que contabiliza que sdlo estos
dos literales representan un 34% de las lesiones.

Seria aconsejable que la reforma del baremo intentara clarificar y ordenar todos
los aspectos relacionados con el latigazo cervical, tanto desde un punto de vista
clinico, a través de la reforma de la Tabla VI, como econémico, en la valoracion de
este tipo de secuela. Con el objetivo de dar algunas pinceladas sobre el impacto
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econdmico que supondria una revisién del baremo en este aspecto, hemos
realizado en primer lugar una estimacion del coste atribuible al latigazo cervical
(en lo que a secuelas permanentes se refiere, y dejando de lado el coste por
lesiones temporales) y, a continuaciéon, hemos considerado la posibilidad de
evaluar el impacto que supondria la eliminacion parcial de este concepto y cémo
podria distribuirse entre aquellas secuelas consideradas mas graves.

Realizar una estimacion del coste por secuelas permanentes atribuible al latigazo
cervical no resulta una tarea exenta de limitaciones. Por un lado, no resulta facil
delimitar qué secuelas del listado del baremo se corresponden con los trastornos
asociados al latigazo cervical. Por otro lado, cuando concurre mas de una secuela,
resulta muy complicado conocer qué parte de la indemnizacién es atribuible al
latigazo cervical y qué parte al resto de las secuelas. En resumen, la estructura de
la base de datos utilizada no nos permite conocer exactamente la compensacion
derivada del latigazo cervical. Ante tales limitaciones, la estimacion del coste
atribuible al latigazo cervical se ha realizado teniendo en cuenta las siguientes
consideraciones. En primer lugar, aunque existen mas secuelas vinculadas a esta
lesion, tan soélo consideramos como latigazo cervical las dos secuelas
mencionadas anteriormente, las algias postraumaticas sin compromiso radicular 'y
el sindrome postraumatico cervical. En segundo lugar, ante la imposibilidad de
utilizar los datos de manera individual, hemos calculado qué porcentaje de puntos
representan estas dos secuelas sobre el total de puntos de la cartera. Con este
porcentaje como referencia, se ha tomado el importe de las indemnizaciones
correspondientes a las victimas con 1 6 2 puntos (la media de los puntos
asignados a estos literales es aproximadamente de 1,5 puntos) hasta acumular el
porcentaje de puntos que hemos estimado como atribuible al latigazo cervical.

Para la base de datos utilizada, el total de puntos atribuibles a estas dos secuelas
(20.301) coincide practicamente con los puntos que acumulan las victimas con 1y
2 puntos (20.166). Por esta razon, la suma de las indemnizaciones por secuelas
de 1y 2 puntos de gravedad puede servirnos como una estimacién aproximada
del coste del latigazo cervical. Con las hipotesis realizadas, este coste
representaria el 14,52% de las indemnizaciones por secuelas y el 3,94% del coste
total de liquidacion.

A partir de estos datos, y en funcion de cémo una futura reforma del baremo
considere valorar el latigazo cervical, hemos definido diferentes escenarios. El
primer escenario saldria de considerar que un 50% de las algias postraumaticas
sin compromiso radicular (APSCR) no son lesiones permanentes y que por tanto
s6lo darian lugar a una indemnizacién de tipo temporal. El siguiente escenario,
surgiria de suponer que la futura reforma considerase todas las algias
postraumaticas sin compromiso radicular como lesiones temporales. Finalmente,
el tercer escenario, valoraria la posibilidad que ademas de lo establecido en el
escenario anterior, el 50% de los sindromes postraumaticos cervicales (SPC)
también fueran considerados como lesiones temporales exentas de asignacion de
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puntos y de la correspondiente indemnizacién. Los escenarios definidos no
responden a ninguna razén clinica y tan so6lo deben tomarse como supuestos
destinados a un simple ejercicio de calculo, la finalidad del cual seria ayudar a la
toma de decisiones sobre la valoracion del latigazo cervical en el futuro baremo.

En la tabla 7.3 pueden verse los resultados de los escenarios planteados.
Tomando como referencia el primero de ellos, en primer lugar hemos calculado,
utilizando las mismas hipotesis que para la estimacion del coste del latigazo
cervical, qué porcentaje sobre la indemnizacion basica y sobre el coste total
representarian, en este caso, el 50% de las APSCR. En otras palabras, si la futura
reforma del baremo redujera a la mitad los casos de APSCR considerados como
lesiones permanentes entonces el conjunto de las indemnizaciones basicas se
reducirian en un 4,74%. Este “ahorro” podria beneficiar a otras victimas con
lesiones permanentes de mayor gravedad. Por ejemplo, de darse la situacion
descrita en el escenario 1, las indemnizaciones basicas para aquellas victimas con
75 o mas puntos podrian verse incrementadas en un 36,06%. Si quisiéramos
aumentar la indemnizacion basica del mismo modo a todas las victimas con 10 o
mas puntos lo podriamos hacer en un 7,90%, gracias a la mejora del diagndstico y
evaluacion del latigazo cervical.

Tabla 7.3.
Escenarios relativos al impacto del latigazo cervical
Escenario 1 Escenario 2 Escenario 3
(50% (100% (100% APSCR y
APSCR) APSCR) 50% SPC)
% sobre indemnizacién basica 4,74 9,53 12,07
% sobre coste total 1,29 2,58 3,27
Incremento (%) del tramo >75 36,06 72,73 91,76
Incremento (%) del tramo =50 21,08 42,33 53,63
Incremento (%) del tramo > 30 13,49 27,09 34,31
Incremento (%) del tramo =10 7,90 15,87 20,11

Los escenarios propuestos en este apartado, referentes a la compensacion de los
perjuicios morales por lesiones permanentes, deben servir como ejemplos que
ponen de manifiesto la importancia de desarrollar este tipo de analisis
paralelamente a las discusiones y debates sobre la futura reforma baremo. De
este modo, se conseguiria reducir el grado de incertidumbre que tal reforma puede
suponer para las entidades de seguros y los asegurados. Como puede verse en la
figura 7.1, las partidas que tienen que ver con este tipo de compensaciones
representan un 31% del coste total, casi una tercera parte.

En los dos apartados siguientes vamos a tomar en consideraciéon las
compensaciones por los factores de correccidon ligados a las lesiones
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permanentes, un 37% del coste total. Como propone Medina, dividimos los
factores actuales de correccion (Tabla V) entre aquellos que compensan dafios
morales particulares y aquellos que lo hacen por dafos patrimoniales.

2. ESCENARIOS RELATIVOS A LA VALORACION DE LOS PERJUICIOS
MORALES DE CARACTER PARTICULAR

Para poder plantear escenarios, o simplemente entrar a debatir posibles cambios
en los conceptos que actualmente estan integrados en la Tabla IV del baremo,
puede ser de gran ayuda conocer las frecuencias relativas observadas para cada
concepto y, mas importante aun, conocer qué porcentaje supone cada concepto
en el conjunto de las compensaciones liquidadas como factores de correccion. En
la tabla 7.4 se resume esta informacién para la base de datos utilizada en este
trabajo.

Tabla 7.4.
Descomposicién de los conceptos de |la Tabla IV del baremo

Frecuencia relativa (%) % sobre el coste global

Individual ~ Acumulado Individual ~ Acumulado
Sin factor de correccion 36,51 36,51 - -
Perjuicios econémicos 60,22 96,72 16,42 16,42
Dafios morales complementarios 0,08 96,80 2,50 18,92
Incapacidad permanente parcial 1,44 98,23 7,52 26,44
Incapacidad permanente total 0,90 99,13 24,04 50,48
Incapacidad permanente absoluta 0,37 99,50 23,02 73,50
Gran invalido, ayuda de 32 persona 0,18 99,68 17,71 91,21
Gran invalido, adecuacion vivienda 0,11 99,78 2,28 93,49
Perjuicios morales familiares 0,15 99,93 6,00 99,49
Embarazada con pérdida de feto 0,03 99,96 0,21 99,70
Adecuacion de vehiculo propio 0,04 100,00 0,30 100,00

De la observacion de la tabla 7.4 se desprende que el 36,51% de las victimas no
percibieron compensacién alguna por factores correctores, mientras que el
60,22% de las victimas tuvieron compensaciones por perjuicios econémicos. El
resto de conceptos de la Tabla IV se observan con poca frecuencia y todos ellos
conjuntamente apenas representan el 3,28% de los casos. Sin embargo, una
rapida mirada a la tabla, nos revela que dejando de lado los perjuicios
econdmicos, tres de los nueve conceptos restantes representan el 64,77% de las
compensaciones por factores correctores. A pesar de su poca frecuencia, las
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compensaciones por Incapacidad permanente ftotal, Incapacidad permanente
absoluta y Gran invélido, ayuda de 32 persona representan mas de dos terceras
partes del total de esta partida de compensaciones. Este dato nos sefiala sobre
qué conceptos debemos prestar mas atencién a la hora de plantear escenarios o
propuestas sobre este aspecto de la reforma del baremo.

Centrandonos en los perjuicios morales de caracter particular, objetivo de este
apartado, cabe sefialar que Unicamente tres conceptos de la Tabla IV (Dafios
morales complementarios, Perjuicios morales familiares y Embarazada con
pérdida de feto) son considerados como tales. Ademas, de la tabla 7.4, se puede
extraer que representan conjuntamente tan sélo un 0,26% de los casos vy, al
mismo tiempo, sélo un 8,71% del total de las compensaciones por factores
correctores. Esta poca representatividad en el total y la falta de conocimiento que
tenemos sobre si la futura reforma del baremo incidira o no en estos aspectos nos
han llevado a no formular escenarios para estas partidas.

No obstante, creemos necesario hacer algunas consideraciones sobre estos
conceptos y la futura reforma del baremo. Dejando de lado la partida por pérdida
de feto a consecuencia del accidente, los dafios morales complementarios para la
victima y los perjuicios morales para los familiares pueden ser modificados a
través de dos vias. La primera, modificando al alza o a la baja el limite maximo de
indemnizaciéon por estos conceptos. La segunda, ampliando el espectro de
victimas que puedan acogerse a estas indemnizaciones. Actualmente, estos
conceptos son sélo aplicables cuando una sola secuela exceda de 75 puntos o las
concurrentes superen los 90 puntos para el caso de los dafios morales
complementarios y para grandes invalidos en el caso de los perjuicios morales de
familiares. No parece que nada justifique estos requisitos y, por tanto, es posible
que la futura reforma comporte una ampliaciéon de los casos que dan derecho a
percibir este tipo de compensaciones. No obstante, sin mas detalles de la posible
reforma, es tremendamente complicado especular sobre el impacto en el coste
total de la indemnizacion que dicha ampliacién podria suponer.

3. ESCENARIOS RELATIVOS A LA VALORACION DE LOS PERJUICIOS
PATRIMONIALES

Con toda seguridad éste sea el punto crucial en la futura reforma del baremo.
Actualmente, y como se ha repetido aqui en diversas ocasiones, la distincion entre
compensaciones por dafios morales y las recibidas por dafos patrimoniales no
queda suficientemente clara en el baremo vigente. Aun mas, las Tablas Ill y IV
entremezclan las compensaciones por los diferentes tipos de dafos y, en la
practica, a la hora de determinar la indemnizacion total, se utilizan partidas de
distinta naturaleza (moral o patrimonial) de manera conjunta para conseguir el
objetivo final de compensar satisfactoriamente a la victima de un accidente de
circulacion.
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Segun la mayoria de expertos es necesaria la separacion efectiva de todos los
conceptos que integran la indemnizacion total. En cuanto a los dafios patrimoniales
se refiere, también deberian separarse los gastos que razonablemente hayan sido
provocados por la contingencia, de los ingresos dejados de percibir como
consecuencia de ésta. Y dentro de estos ultimos, es obvio que no cabe la misma
valoracion para el perjuicio econémico actual (ya producido y, por tanto, de facil
comprobacion y estimacion) que para el futuro (de estimacion exacta
practicamente imposible).

A partir de los conceptos contenidos en la actual Tabla IV, en este apartado,
realizamos un ejercicio de reflexion sobre estas partidas y valoramos los
escenarios que surgen de las reflexiones planteadas. Como puede observarse en
la tabla 7.4, los conceptos sobre dafos patrimoniales que actualmente
representan un mayor porcentaje en la compensacion total derivada de la Tabla IV
son las compensaciones por perjuicios econdémicos, las relacionadas con los
distintos tipos de incapacidades y la necesidad de ayuda de terceras personas
para grandes invalidos. Sobre éstas partidas centraremos el andlisis que
desarrollamos a continuacion, siendo conscientes que una futura reforma del
baremo puede modificarlas e incluso reemplazarlas por otras.

Aunque ha sido nombrada en ultimo lugar, empezaremos nuestro analisis por la
partida destinada a cubrir la necesidad de asistencia de la victima por parte de una
tercera persona (familiar o profesional). Este concepto puede ser considerado
como un dafio emergente, aunque futuro. Respecto del dafio emergente, por regla
general, el baremo vigente atiende, bajo prueba y guiado por el criterio de
razonabilidad, a los gastos derivados de la asistencia médica y a las necesidades
del lesionado (asistencia especializada o adaptacion de la vivienda). Que los
gastos en este caso sean futuros complica la tarea de determinar una
indemnizacion que respete el principio de reparacion integra.

Ademas, como ocurria con los perjuicios morales de familiares, estas ayudas
estan dirigidas “a personas afectadas con secuelas permanentes que requieren la
ayuda de otras personas para realizar las actividades mas esenciales de la vida
diaria, como vestirse, desplazarse, comer o analogas”.

Aqui, la futura reforma del baremo, quizas podria compensar este concepto a
partir de lo establecido en la Ley 39/2006, de 14 de diciembre, de Promocién de la
Autonomia Personal y Atencion a las personas en situacion de dependencia (Ley
de Dependencia). En esta Ley se establece un nuevo derecho universal y
subjetivo de la ciudadania que garantiza la atencién y cuidados a las personas
dependientes, y que podria ser vélido también para los dependientes que lo son
como consecuencia de un accidente de trafico.

Basta con fijarse en la definicién de dependencia fijada en la Ley de Dependencia
para corroborar la anterior afirmacién: “el estado de caracter permanente en que
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se encuentran las personas que, por razones derivadas de la edad, la enfermedad
o la discapacidad, y ligadas a la falta o a la pérdida de autonomia fisica, mental,
intelectual o sensorial, precisan de la atencién de otra u otras personas o ayudas
importantes para realizar actividades basicas de la vida diaria o, en el caso de las
personas con discapacidad intelectual o enfermedad mental, de otros apoyos para
su autonomia personal”. Por actividades basicas de la vida diaria se incluyen
aquellas “tareas mas elementales de la persona, que le permiten desenvolverse
con un minimo de autonomia e independencia, tales como: el cuidado personal,
las actividades domésticas basicas, la movilidad esencial, reconocer personas y
objetos, orientarse, entender y ejecutar 6rdenes o tareas sencillas”.

De este modo, en la futura reforma del baremo, para la valoracién de esta partida,
podrian aprovecharse los elementos que desarrolla la Ley de Dependencia. Por
ejemplo, podrian tomarse, a efectos de la valoracion, los grados de dependencia
que establece el articulo 26 de la citada Ley:

- Grado I. Dependencia moderada: Cuando la persona necesita ayuda para
realizar varias actividades basicas de la vida diaria, al menos una vez al dia.

- Grado Il. Dependencia severa: Cuando la persona necesita ayuda para realizar
varias actividades basicas de la vida diaria dos o tres veces al dia, pero no
requiere la presencia permanente de un cuidador.

- Grado Ill. Gran dependencia: Cuando la persona necesita ayuda para realizar
varias actividades basicas de la vida diaria varias veces al dia y, por su pérdida
total de autonomia mental o fisica, necesita la presencia indispensable y
continua de otra persona.

Para cada uno de los grados de dependencia, en funcion de la autonomia e
intensidad de cuidado que requiera la persona, se fijan dos niveles.

La valoracion y el reconocimiento de la situacion de dependencia se determina
mediante aplicacion del baremo aprobado por el Real Decreto 504/2007, de 20 de
abril (BOE del 21 de abril). En particular, este baremo de dependencia establece
un sistema de puntuaciones el cual tiene en cuenta la actividad basica para la que
la persona presenta dificultad en su realizaciéon y la magnitud de la dificultad. El
limite superior de la puntuacion total esta acotado en 100 puntos, como la maxima
dependencia posible. En consecuencia, este baremo de dependencia también
podria ser incorporado al baremo por accidentes de trafico como elemento para la
valoracion de las necesidades de asistencia a las que tienen derecho las victimas
de un accidente de circulacion.

Toda persona dependiente a efectos de la Ley de Dependencia tiene derecho a

prestaciones, ya sean econdmicas o0 de servicios. Para tener derecho a
prestacion, la incapacidad que padece la persona para la realizacion de las
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actividades basicas de la vida diaria debe haber sido valorado en una puntuacion
superior a 25 puntos. Concretamente, se corresponde a Dependencia Moderada a
una puntuacion final del baremo de 25 a 49 puntos; Dependencia Severa a una
puntuacion final de 50 a 74 puntos y, finalmente, Gran dependencia si la
puntuacion esta entre 75 y 100 puntos. El Sistema de Autonomia y Atencion a la
Dependencia creado a partir de la Ley de Dependencia incluye tres tipos de
prestaciones: 1) prestacion de servicios a través de centros y programas publicos
o concertados segun Catalogo, 2) prestacion econdémica vinculada a la
contratacion del servicio, cuando no sea posible el acceso a un servicio publico o
concertado de atencion y cuidado, y 3) compensacién econémica por cuidados en
el ambito familiar, cuando el beneficiario pueda ser atendido en su domicilio por su
entorno. Ademds, las personas con gran dependencia podran recibir una
prestacion econdmica de asistencia personalizada. Su objetivo es contribuir a la
contratacion de una asistencia personalizada, durante un nimero de horas, que
facilite al beneficiario el acceso a la educacion y al trabajo, asi como una vida mas
auténoma en el ejercicio de las actividades basicas de la vida diaria.

Atendiendo a estas consideraciones, podemos acordar que, en términos de la Ley
de Dependencia, el vigente sistema de valoracion del dafio corporal por
accidentes de circulacién compensa las victimas con dependencia severa y grave
por la prestaciéon econdmica vinculada a la contratacidn del servicio y establece la
compensacién maxima por este motivo en 344.633,51 euros (Baremo 2008). Si
finalmente, tras la reforma del baremo, se utilizara la Ley de Dependencia para
valorar esta partida, ¢ es este limite maximo suficiente para cubrir las prestaciones
que garantiza el Sistema de Autonomia y Atencién a la Dependencia?

Para abordar dicha cuestion, se ha procedido a una valoraciéon actuarial de la
renta anual que percibiria hasta los 65 afos, segun las cuantias maximas
mensuales que establece la Ley de la Dependencia para cada grado de
dependencia y tipo de prestacion, una persona de 20 afios de edad por la
prestacion econdmica vinculada a la contratacion del servicio. A estos efectos, por
un lado, se ha considerado una inflacién anual constante del 4 por ciento anual y
una tasa de interés igual al tipo de interés maximo legal para el calculo de las
provisiones de seguros de vida (establecido por la Direccion General de Seguros y
Fondos de Pensiones para 2009 en un 2,6 por ciento anual). Por otro lado, se han
utilizado las tablas suizas de supervivencia EVKM-80 para poblacion masculina e
invalida.

En la tabla 7.5 se presentan las cuantias mensuales maximas de las prestaciones
de dependencia que establece el Sistema para la Autonomia y Atencion a la
Dependencia (2008) para la prestacién econdmica vinculada al servicio y su
valoracion actuarial para el caso descrito. De su comparaciéon con la cuantia
maxima que para esta partida contempla el baremo de 2008 (344.633,51 €),
constatamos que el valor actual actuarial de las prestaciones futuras para una
victima de 20 afos de edad, y para el mayor grado de dependencia, casi dobla la
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cuantia maxima. Una futura reforma del baremo deberia acercarse a las cuantias
calculadas en la tabla 7.5, lo que supondria un aumento considerable de la
compensacion por factores correctores. Si suponemos que en su conjunto el
aumento de esta partida se incrementara entre un 50 y un 100%, esto podria
representar un aumento entre un 3,28 y un 6,57% sobre el coste total de
liquidacion.
Tabla 7.5.
Valoracién actuarial de las prestaciones de la Ley de Dependencia

) Prestacion econdmica Valoracion actuarial de la renta
Grado de Dependencia méxima a percibir por una victima

maxima (mensual) de 20 afios de edad

Gran Dependencia. Nivel 2 811,98 € 594.602 €
Gran Dependencia. Nivel 1 608,98 € 445948 €
Dependencia Severa. Nivel 2 450,00 € 329.529 €

En cuanto a la compensacién de los ingresos dejados de percibir, como se ha
comentado anteriormente, el baremo actual dispone de la partida por perjuicios
economicos y de las diferentes partidas que hacen referencia a las incapacidades
para la ocupacion o actividad habitual de la victima. Como apuntabamos en el
capitulo 4, los expertos consultados tratan de conciliar la reparacion integra de los
perjuicios econémicos con los objetivos del baremo (previsibilidad, igualdad y
moderacién) marcados por el legislador. Lo que parece invitar, siempre y cuando
se opte por un sistema vinculante, a la elaboracién de un sistema de reglas
presuntivas. En caso contrario, se dejaria la puerta abierta a la presentacién de
pruebas, en cada caso particular, de los ingresos futuros, lo que impediria la
consecucion de los objetivos del legislador. De todos modos, aunque la tarea
puede ser de una cierta complejidad técnica, no constituye el objetivo de este
apartado discutir como deben elaborarse estas reglas presuntivas. En particular,
nuestro objetivo sera plantear una serie de posibles escenarios sobre las partidas
relacionadas con el perjuicio econdmico, realizando algunas consideraciones
previas sobre el alcance de la futura reforma del baremo.

En primer lugar, sobre la compensacion por perjuicios econdémicos, existen
diferentes dudas acerca de su finalidad y método de calculo. Esta compensacion
deberia resarcir a las victimas de accidente de circulacion de los ingresos dejados
de percibir como consecuencia de éste. Pero cuando se determina el importe de la
indemnizacion éste se hace en base a cuantias que dependen del grado de
incapacidad tabulado y no en base a los ingresos concretos que la victima ha
dejado de percibir, como pareceria l6gico considerar para la reparacion integra de
los perjuicios. El nivel de ingresos de la victima Unicamente se tiene en cuenta
para determinar el porcentaje a aplicar sobre la indemnizacion basica. Ademas, en
la préactica, se viene aplicando sistematicamente un aumento del 10% sobre la
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indemnizacion basica siempre y cuando la victima se encuentre en edad laboral,
sin necesidad de justificar los ingresos netos dejados de percibir. Por todo ello, la
compensacion por perjuicios econdmicos acaba siendo mas un complemento a la
indemnizacién por dafios morales de caracter general que una efectiva reparacion
de los ingresos de percibir. En efecto, en muchos casos se compensan unos
perjuicios econdémicos que no han existido, o que en el caso de existir ya han sido
compensados como dias de baja por aplicacion de la Tabla V. En consecuencia,
como un complemento a la indemnizacion por dafios morales, pierde todo su
sentido la aplicacion de diferentes porcentajes segun el nivel de ingresos de las
victimas.

Dada esta situaciéon y ante una futura reforma del baremo, pueden plantearse
diferentes alternativas al esquema actual. Una posible solucion (Escenario )
pasaria por aceptar que se trata en definitiva de un complemento al dafio moral y
plantear un aumento del 10% sobre la indemnizacién basica (considerada como la
suma de las indemnizaciones por secuelas permanentes y por perjuicios estéticos)
para todas las victimas, independientemente del nivel de ingresos de la victima,
pudiéndose trasladar dicho aumento a la tabla del futuro baremo que se
corresponda con la actual Tabla Ill. Un segundo escenario resultaria de aplicar un
sistema de reglas presuntivas (una tabla con diferentes factores que como
resultado ofreciese una estimacion aproximada del perjuicio econdémico) soélo en
aquellos casos en que se demostrara, o fuera justificable, un perjuicio econémico
causado por el accidente (al margen de los ya compensados en otras partidas del
baremo). Finalmente, otra posibilidad pasaria, ante la dificultad de probar los
ingresos dejados de percibir por la victima, por mantener el esquema actual con
un unico aumento sobre la indemnizacién basica del 20% para todas las victimas
en edad laboral (Escenario 3).

En la tabla 7.6 se presentan las variaciones porcentuales que representarian estos
escenarios sobre el total de compensaciones por factores de correccién y sobre el
coste total de las indemnizaciones por dafios corporales. El primer escenario no
supone un incremento sustancial de los costes. El aumento del 10% aplicado en
aquellos casos que actualmente no reciben indemnizacién por perjuicios
economicos viene compensado, en parte, por la disminucién de las
indemnizaciones de las victimas a las que le han sido aplicados porcentajes
mayores del 10% por justificar unos ingresos netos superiores a los establecidos
para el primer tramo. En cambio, el tercer escenario, aun manteniendo el
porcentaje de victimas sin este tipo de indemnizacion, representa un aumento
significativo del coste al aumentar, para la mayoria de los casos observados en la
muestra, del 10 al 20% el porcentaje a aplicar sobre la indemnizacion basica. Para
el calculo del segundo escenario, dada la imposibilidad de estimar qué porcentaje
de victimas tendria derecho a percibir la indemnizaciéon, se ha tomado como
referencia el actual coste y se ha considerado como supuesto de dificil justificacion
objetiva que el escenario planteado tan sélo supondria un 25% del coste actual
por perjuicios econémicos. El ahorro obtenido en este escenario, del 75%, podria
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ser utilizado para aumentar la compensacion por perjuicio econémico futuro
contenida en las actuales partidas por indemnizaciones derivadas de
incapacidades para la ocupacion o actividad habitual de la victima que van a ser
tratadas a continuacion.

Tabla 7.6.
Valoracion de los escenarios relativos al perjuicio econémico

Variacién porcentual (%)

Escenario 1 Escenario 2 Escenario 3
% sobre total factores correctores +6,63 -12,32 +15,32
% sobre coste total +0,91 -1,69 +2,10

En la Tabla IV actual, el perjuicio econdmico futuro se compensa para aquellos
lesionados permanentes que presentan secuelas que los incapacitan parcial o
totalmente para su ocupacién o actividad habitual. La compensacién viene limitada
por los maximos que la misma Tabla IV establece para cada una de las categorias
de incapacitacion permanente (parcial, total y absoluta). Esta limitaciéon esta
cuestionada por la mayor parte de expertos juristas que opinan que para una
reparacion integral del perjuicio econdmico futuro, dentro de un sistema cerrado y
vinculante como el nuestro, seria necesaria la aplicacion de una serie de reglas
presuntivas. Tales reglas, de dificil consenso y determinacién, no han sido todavia
tratadas por los expertos que trabajan en la futura reforma del baremo y por ello
no van a ser objeto de nuestro analisis.

En este apartado, para evitar polémicas y discusiones acerca de los supuestos
realizados para conseguir unas reglas presuntivas que garanticen al maximo el
principio de reparacién integral, le hemos dado la vuelta al problema. Hemos
considerando que estas partidas, conjuntamente con otras ya tratadas, deben
conseguir que las indemnizaciones que resultan de la aplicacion del sistema de
valoracion de dafios personales por accidentes de circulacion espanol se
equiparen con las indemnizaciones otorgadas en los paises de la UE. Segun
Fernandez (2008), “el baremo puede compensar con generosidad las lesiones
menores, pero en grandes lesiones, las diferencias que nos separan del resto de
Europa son verdaderamente escandalosas”. Por ejemplo, para un caso de
extrema gravedad (tetrapléjico de 20 afios con unos ingresos de 30.000€/afio) la
maxima indemnizacién posible conforme al baremo de 2008 ronda los 1.200.000
€. En otros paises de la UE, la indemnizacion de una victima similar va desde los
7 millones de euros del Reino Unido hasta los casi 4 millones de Alemania.
Aunque los diferentes niveles salariales de estos paises no permitan comparar las
indemnizaciones con las otorgadas por el baremo espafiol, todos podemos
coincidir en que las diferencias son excesivas y que deben reducirse para
conseguir la efectiva proteccion de los grandes lesionados por accidentes de
circulacion.
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En la tabla 7.7, en la primera columna, se muestra la indemnizacion maxima
posible conforme al baremo de 2007 para el caso extremo anteriormente descrito
y, en las siguientes columnas, los tres escenarios planteados para conseguir
indemnizaciones maximas de dos, dos y medio y tres millones de euros
respectivamente. Para estos escenarios se han considerado los mismos
supuestos para aquellas partidas distintas a la Incapacidad permanente absoluta.
En primer lugar, un aumento del 25% del valor del punto como habiamos
planteado en el Escenario 2 de las tablas 7.1 y 7.2. En segundo lugar, por
perjuicios econémicos, un incremento sobre la indemnizacion basica de un 15%.
En tercer lugar, para la indemnizacién por necesidad de ayuda de otra persona, se
ha considerado como indemnizacién maxima la valoraciéon actuarial de la renta
maxima a percibir por una victima de 20 afios de edad con gran dependencia
(nivel 11) segun la Ley de Dependencia (Tabla 7.5). Finalmente, se ha optado por
mantener el resto de partidas con la indemnizacién maxima que marca el baremo
de 2007. Se ha utilizado el baremo de 2007 a efectos de comparacién con los
datos de la muestra utilizada aqui.

Tabla7.7.
Escenarios de indemnizacion total maxima

Baremo 2007 Escenario1 Escenario2 Escenario 3

Indemnizacioén basica (100 pts.) 300.496,00 375.620,00 375.620,00 375.620,00
Perjuicio estético (50 pts.) 150.248,00 187.810,00 187.810,00 187.810,00
Perjuicios econémicos 67.611,60 84.514,50 84.514,50 84.514,50
Dafios morales complementarios 82.685,58 82.685,58 82.685,58 82.685,58
Incapacidad permanente absoluta 165.371,17  567.276,67 1.067.276,67 1.567.276,67
Necesidad ayuda 3? persona 330.742,34  594.602,00 594.602,00 594.602,00
Adecuacion vivienda 82.685,58 82.685,58 82.685,58 82.685,58
Adecuacion vehiculo propio 24.805,67 24.805,67 24.805,67 24.805,67
Indemnizacion total maxima 1.204.645,94 2.000.000,00 2.500.000,00 3.000.000,00

Si se desea la convergencia hacia niveles europeos de indemnizacién, la
valoracion del perjuicio econdémico futuro debe aumentar considerablemente como
puede apreciarse en la tabla 7.7, observando los valores en la partida de
Incapacidad permanente absoluta necesarios para lograr las indemnizaciones
totales maximas que nos acercan a Europa. Concretamente, la cuantia maxima de
esta partida deberia aumentar en un 243,03 por ciento para alcanzar la cifra total
de dos millones de euros del primer escenario y un 545,38 o un 847,73 por ciento
para conseguir las cifras de los escenarios 2 y 3 respectivamente. Ante estas
cantidades, se nos plantea la cuestién del impacto que tal incremento supondria
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en el coste total de liquidacion, manteniendo el resto de partidas sin variacion. En
la tabla 7.8, al igual que hicimos en la tabla 7.6, se calcula la variacién porcentual
para cada escenario. Como es obvio, el incremento en el maximo es superior al
que deberia aplicarse en término medio sobre los tres tipos de incapacidades.
Para calcular el incremento a aplicar sobre el total de los costes por
incapacidades, hemos considerado que la distribucién de los incrementos es
normal, que los aumentos calculados para el caso extremo son los maximos de la
distribucion y que por tanto, en término medio, los aumentos deben ser un 50%
inferiores a los maximos.

Tabla 7.8.
Valoracion de los escenarios de indemnizacion total maxima

Variacién porcentual (%)

Escenario 1 Escenario 2 Escenario 3
% medio de incremento sobre el total 12152 279 69 493 87
de las incapacidades ’ ’ ’
% sobre total factores correctores 66,32 186,90 269,59
% sobre coste total 9,09 25,61 36,95

De la observacién de la tabla 7.8, se puede concluir que segun los supuestos
realizados, para el escenario 2, compensar el perjuicio econdmico futuro a los
niveles europeos deseados supondria un aumento en el coste total de liquidacion
de los dafios personales de aproximadamente un 25 por ciento.
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CAPITULO 8
CONCLUSIONES

La inclusién del “Sistema para la Valoracion de los Dafios y Perjuicios causados a
las Personas en Accidentes de Circulacidon”, cominmente conocido como baremo
de indemnizaciones, en el Anexo de la Ley 30/1995 de Responsabilidad Civil y
Seguro en la Circulacién de Vehiculos a Motor (LRCSCVM), vino a dar respuesta
a una serie de factores que confluyeron y que podemos resumir en el siguiente
parrafo.

En efecto, segun datos de UNESPA, para el ejercicio de 1991 el resultado o ratio
técnico conjunto del sector para el ramo de automovil era de aproximadamente un
108 por ciento sobre las primas devengadas. Entre las causas apuntadas para
explicar tales resultados destaca la tendencia persistente, desde mediados de los
80, por parte de los jueces, al incremento de las indemnizaciones por danos
personales (inflacién judicial). Este fendmeno unido a la desigualdad de criterio
entre los jueces, desalentaba la resolucion de los conflictos por acuerdo amistoso
entre las partes. La excesiva litigiosidad increment6 el retraso judicial en la
determinacion de las indemnizaciones por siniestros con dafios corporales,
causando un sesgo importante entre el nivel de indemnizacién finalmente pagado
y el utilizado para calcular las primas, unos afios antes. En otras palabras, las
provisiones de las entidades de seguro, calculadas a partir de las primas
devengadas en el afio de ocurrencia del accidente, eran insuficientes para hacer
frente a las indemnizaciones finales pagadas en el afio de liquidacion, tras
sucesivos afos de inflaciéon judicial. Las entidades de seguro no eran el unico
agente econdmico perjudicado por esta situacién: los tribunales de justicia se
encontraban colapsados; las victimas de accidentes de circulacién veian
compensados los dafnos de manera tardia y desigual segun el tribunal asignado; y
el regulador tenia serias dificultades para controlar la solvencia de las entidades
dedicadas a este ramo.

Con la aprobacion del baremo, el legislador se propuso acabar con la situacion
descrita en el parrafo anterior proporcionando a los agentes econdmicos
implicados en este proceso mecanismos de previsibilidad, moderacién e
igualdad en la valoracion de la indemnizacién econémica del dafio sufrido por las
victimas de accidentes de trafico.

109



El sistema de valoracion se articula mediante un conjunto de tablas que incluyen
los conceptos indemnizables asi como las cuantias indemnizatorias a otorgar,
dentro de un esquema cerrado, es decir, sin posibilidad de salirse de este sistema.
El sistema tabular del baremo de indemnizaciones sirve para la valoracion de los
dafnos corporales (muerte, lesiones permanentes y temporales) sufridos por la
victima de un accidente de circulacion. Como novedad, con el fin de conseguir los
objetivos marcados, el legislador impuso la obligatoriedad de su aplicacion por
parte del juez. El caracter vinculante del baremo de indemnizaciones ha sido,
desde su aprobacion, su aspecto mas discutido y polémico. No obstante, a partir
de la sentencia del Tribunal Constitucional 181/2000 (STC 181/2000) se ha dejado
de discutir, al menos abiertamente, sobre este punto.

La Directiva 2005/14/CE del Parlamento Europeo y del Consejo de 11 de mayo de
2005 relativa al seguro de responsabilidad civil derivada de la circulacion de
vehiculos (Quinta Directiva) modifica determinados aspectos de las cuatro
directivas anteriores con una finalidad claramente reforzadora de la proteccion a
los perjudicados en accidentes de circulacion, asi como la de conseguir una mayor
celeridad en la percepcion de las indemnizaciones. Con el fin de incorporar dicha
directiva en nuestra regulacion, recientemente se ha aprobado la Ley 21/2007, de
11 de julio, por la que se modifica el texto refundido de la Ley sobre
Responsabilidad Civil y Seguro en la Circulacion de Vehiculos a Motor, aprobado
por el Real Decreto Legislativo 8/2004, de 29 de octubre. Siguiendo las
recomendaciones de la Quinta Directiva, y con el fin de garantizar la efectiva
proteccion de la victima de accidentes de circulacién, la nueva Ley ha elevado los
limites de cobertura del seguro obligatorio hasta la cifra de 70.000.000 € por
siniestro de dafos corporales, cualquiera que sea el nimero de victimas. Por lo
que se refiere a agilizar los procesos de fijacion de las indemnizaciones, la nueva
Ley ha incorporado dos nuevos conceptos a nuestro ordenamiento juridico: la
oferta y la respuesta motivadas. En el capitulo 2 de este trabajo se han
desarrollado éstos y el resto de conceptos necesarios para comprender en toda su
amplitud el sistema de valoracion de los dafos y perjuicios causados a las
personas en accidentes de circulacion.

Ante estos cambios normativos, parece logica una reflexién sobre la determinacion
de las cuantias indemnizatorias a partir de la aplicacion del baremo espafiol. En
efecto, aunque la nueva Ley haya incrementado el limite de la cobertura por dafos
corporales hasta los 70 millones de euros por siniestro, en la mayoria de casos'’,
no se garantizara una mayor proteccioén a los perjudicados de accidentes de trafico
si no se modifica el sistema de valoracion vinculante que determina los limites
indemnizatorios para estos siniestros. En otras palabras, se impone una reforma

" Tan solo existe una mejora en aquellos supuestos en los que Unicamente se dispone de la
cobertura del SSO (o los cubiertos subsidiariamente por el Consorcio de Compensacion de
Seguros). En tal caso, la cobertura anterior era de 350.000 € por victima.
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del sistema de valoracion de los dafos personales causados por accidentes de
circulacion. En este sentido, a principios de 2008, el Director General de Seguros y
Fondos de Pensiones, Ricardo Lozano, consideré que la actualizacion del baremo
requiere de una “dosis maxima” de consenso, de sosiego, de debate y reflexion y
de estudios sobre el impacto que puede tener en el sector asegurador esta
reforma. El presente trabajo se propone constituir una herramienta de apoyo para
dicha reflexion, aportando, en una primera parte, el estudio de los conceptos
legales y técnicos necesarios y, en una segunda parte, un ejercicio practico de
valoracion econémica de posibles escenarios de reforma.

Una reforma legal del baremo de indemnizaciones debe atender tanto a
cuestiones juridicas, como a aspectos socio-econdmicos y a criterios médicos. Los
tres puntos de vista han sido tenidos en cuenta en este trabajo, aunque se han
primado los dos primeros por cuestiones practicas. Por otro lado, este trabajo tiene
por objeto analizar las posibles modificaciones en la valoracién de las tres
contingencias corporales que pueden resultar de un accidente de trafico —muerte,
lesiones permanentes y lesiones temporales—. Sin embargo, se ha tenido como
objetivo central la reflexién sobre los aspectos legales y socio-econdmicos que
pueden derivarse de la reforma del sistema de valoracidon para las lesiones
permanentes, dejando para otra ocasion el resto de contingencias. Del mismo
modo, una reforma del baremo espafiol tiene que tener en cuenta los diferentes
sistemas de valoracion de los danos corporales existentes en el resto de paises de
la UE, asi como la propuesta de baremo médico europeo que ya ha sido
presentada en el seno de las organizaciones europeas. En el capitulo 3 de esta
obra se ha resumido el derecho comparado sobre este asunto.

Los aspectos legales de la reforma del baremo han sido ampliamente comentados
en el capitulo 4, a partir de la literatura especializada en esta materia. Los puntos
mas destacables hacen referencia a los principios basicos de la responsabilidad
civil, los principios de reparaciéon vertebrada y de reparacion integra. La futura
reforma del baremo deberia representar una mejora en el cumplimiento de estos
dos principios, sin olvidar los objetivos de previsibilidad, moderacion e igualdad
que inspiran el actual baremo, asi como constatar su caracter vinculante, garantia
del cumplimiento de dichos objetivos. Con el fin de cumplir en mayor grado el
principio de reparacién vertebrada, el futuro baremo tendria que evitar determinar
una misma cantidad para reparar simultdaneamente dafios de distinta naturaleza,
como actualmente ocurre. En efecto, la reforma del baremo debe perseguir el
desglose de las indemnizaciones, diferenciando entre los importes que se refieren
a dafos morales y aquellos que se refieren a dafios patrimoniales. A su vez, los
dafnos patrimoniales deberian contemplarse divididos entre dafios emergentes y
perjuicios econdmicos. Finalmente, tampoco deben confundirse los importes
pagados por perjuicios econémicos ya producidos de los satisfechos por perjuicios
economicos futuros. Este ultimo concepto, de dificil estimacion exacta, pone en
tela de juicio el baremo actual sobre el cumplimiento del principio de reparacion
integra. Una futura reforma del baremo tendra que abordar de la mejor manera
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posible la contradiccion que existe entre el principio de reparacién integra y los
principios de previsibilidad, moderacion e igualdad que inspiran al baremo.

Desde un punto de vista econémico-social, la reforma del baremo debe atender a
la mejora en la proteccion de las victimas de accidentes de trafico, siguiendo las
directrices marcadas por la Quinta Directiva. En esta linea, la reforma del baremo
debe conseguir la equiparacion con los niveles medios de indemnizaciéon de los
paises de la UE. En comparacion con estos paises, el nivel medio de
indemnizacion que se deriva de la aplicacion del baremo espafol actual es inferior,
y manifiestamente inferior en aquellos siniestros con lesionados graves. Después
de casi quince afios de funcionamiento, el baremo actual necesita una reforma
que consiga compensar de un modo mas justo a los grandes lesionados,
acercandolo a los niveles europeos.

Para llevar a cabo la valoracidon de posibles escenarios de reforma, se ha
dispuesto de informacién sobre un total de 22.709 siniestros de automoviles
ocurridos en Espana entre 2000 y 2007, en los que se ha producido al menos una
victima con dafios corporales (no se incluyen los casos con muerte de la victima).
Los datos hacen referencia fundamentalmente a las lesiones (temporales vy
permanentes) sufridas por los individuos, como el tipo de secuela padecida, los
dias de baja, y las indemnizaciones concedidas por cada uno de los dafos
sufridos. No obstante, se dispone también de informacion relevante sobre las
caracteristicas del siniestro, como el tiempo que se ha utilizado en su liquidacion,
o el lugar donde se ha producido el accidente.

De los datos de la muestra se obtiene el desglose del coste total de liquidacién
para el conjunto de siniestros. El coste total de liquidacion por lesiones temporales
y permanentes, dejando de lado las indemnizaciones por muerte de la victima,
esta formado por la indemnizacién basica otorgada a la victima por las secuelas
permanentes y los perjuicios estéticos, por la indemnizacién derivada del periodo
que ha estado de baja a consecuencia del accidente, y por la indemnizacion
otorgada en concepto de factores de correccién. Estas indemnizaciones fueron
determinadas en su momento (por acuerdo o por via judicial) a partir de las Tablas
I, IV y VI (lesiones permanentes) y Tabla V (lesiones temporales) del baremo de
2007. Ademas, en el coste de liquidacion también se han incluido dos partidas
mas: los gastos relacionados con la curacion de los dafios y/o la compensacion de
los mismos (gastos hospitalarios, honorarios a abogados, derechos de
procuradores, etc.), y los intereses de mora o procesales, si éstos se produjeron.
De este modo, las partidas que componen el coste total de liquidacién (entre
paréntesis, el porcentaje sobre el total) son: indemnizacién basica por secuelas
(27%), indemnizacion basica por perjuicio estético (4%), indemnizacién basica por
dias de baja (37%), factores correctores de lesiones permanentes (14%), factores
correctores de lesiones temporales (2%), gastos (14%) e intereses (2%).
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Otro modo de conocer mas a fondo la naturaleza del coste de liquidaciéon es
analizar las caracteristicas de los siniestros que lo generan. Con este objetivo,
puede realizarse el ajuste de una regresidon estadistica en el que la variable
dependiente o0 a explicar es el coste de liquidacion del siniestro y las variables
explicativas o factores son las diferentes caracteristicas que inciden en el coste de
liquidacion. De este modo, ademas de conocer qué factores influyen en el coste
de liquidacion, podemos estimar el efecto marginal de cada uno de ellos sobre el
coste de liquidacién. Del modelo de regresién estimado aqui no se desprenden
conclusiones fuera de lo esperado. La mayor incidencia sobre el coste esperado
de liquidacion del siniestro la ejercen aquellos factores relacionados con la
puntuacion por secuelas. En cambio, otros factores como el hecho de que la
victima haya sufrido lesiones temporales, perjuicio estético y/o econdmico
derivado de la lesion tienen un impacto mucho menor sobre el coste esperado de
liquidacion del siniestro. No obstante, mediante la estimacion de los efectos
marginales de los factores, se cuantifica el impacto de cada uno de ellos sobre el
coste de liquidacion.

Los escenarios propuestos de reforma del baremo, sobre los que se pretende
valorar el impacto en el coste total de liquidacion, atienden a las opiniones que
sobre esta reforma se han podido recopilar de entre los diferentes articulos,
documentos y foros analizados. En esta primera aproximacion al problema, se ha
focalizado el interés en la parte del baremo que valora las lesiones permanentes,
es decir, en las tres primeras partidas del coste total de liquidacién que
representan un 68% de éste. En otros términos, los escenarios propuestos de
reforma se refieren a la modificacién de aspectos contenidos en las Tablas Ill, IV y
VI del baremo actual.

En primer lugar, se han propuesto una serie de escenarios relativos a una futura
modificacion del valor monetario del punto de la actual Tabla lll. Para definir tales
escenarios, partimos de la consideracion que el valor del punto monetario debera
ser aumentado siguiendo las directrices de mayor proteccion de la victima
marcadas por la Quinta Directiva. Ademas, dada la manifiesta deficiencia en el
nivel indemnizatorio de los grandes lesionados, suponemos que los incrementos
en el valor monetario del punto deben ser superiores a medida que la puntuacion
total es mayor.

A partir de estas consideraciones, se han establecido cinco tramos de puntuacién
(de 1 a 10, de 11 a 30, de 31 a 50, de 51 a 75 y de 75 a 100) y, para cada
escenario, se han supuesto diferentes porcentajes de incremento del valor del
punto para cada uno de los tramos definidos. En todos los casos, el incremento es
mayor conforme aumenta la gravedad de las secuelas. A modo de ejemplo, si
incrementos los tramos de puntuacién definidos en un 0, 5, 10, 15 , y 25%
respectivamente, el coste total de liquidacion para la base de datos manejada tan
so6lo se veria incrementado en un 1,89 por ciento, si s6lo tenemos en cuenta ese
incremento para las indemnizaciones por secuelas permanentes. Si también
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tenemos en cuenta las indemnizaciones por perjuicios estéticos, obtenidas en la
practica a partir de la misma tabla, entonces el coste total de liquidacion se veria
incrementado en un 1,96 por ciento.

Es destacable que aumentos de hasta un 25% en las indemnizaciones de
lesionados graves podrian ser “financiados” por el ahorro estimado del 1,91% que
resultaria de reducir en un 100% los costes por intereses procesales o por mora
como consecuencia de una buena gestién en el proceso de oferta motivada,
recientemente implantado. Esto es asi porque elevados incrementos en las
indemnizaciones de los grandes lesionados representan reducidos incrementos en
el coste total de liquidacion, siempre y cuando el primer tramo de puntuacion (de 1
a 10) se mantenga constante, sin incrementos.

En segundo lugar, se han establecido diferentes escenarios relativos a una posible
modificacion del baremo en el tratamiento de la lesion mas frecuente derivada de
un accidente de trafico, el comunmente denominado latigazo cervical. Por latigazo
cervical entendemos una gran variedad de manifestaciones clinicas (trastornos
asociados al esguince cervical) provocadas por el mecanismo de transferencia de
energia al cuello, por aceleracion/deceleracion, que puede resultar de un impacto
trasero o lateral, sobre todo de las colisiones de vehiculos a motor. El baremo
actual, en su Tabla VI, contiene diferentes secuelas que pueden asociarse a este
trastorno. Entre éstas, las mas frecuentes son las algias postraumaticas sin
compromiso radicular (APSCR) y el sindrome postraumatico cervical (SPC), que
representan respectivamente un 254% y un 9,5% del total de secuelas
observadas en la cartera real. Dejando de lado que mas de un tercio de las
secuelas valoradas por el baremo actual estén asociadas a esta lesion, la
consideracion que nos mueve a plantear escenarios sobre este aspecto es el
deficiente rigor del baremo médico actual (Tabla VI) en la asignacion de términos
clinicos al latigazo cervical y en la clasificacion de éstos en cuanto se puedan
considerar secuelas estables o no. Segun la clasificacion de Québec, aceptada
internacionalmente, la gravedad de los trastornos asociados al latigazo cervical
puede dividirse en distintos grados, que permiten diferenciar qué trastornos son
considerados como secuelas permanentes y cuales no. Segun el baremo actual,
todos los latigazos cervicales se consideran susceptibles de recibir puntos como
secuelas permanentes, cuando en realidad, en un elevado porcentaje de los
casos, se trata de secuelas temporales, es decir, curables a corto o medio plazo.
Al no tener la consideracion de permanentes, estos latigazos cervicales
unicamente deberian ser compensados de acuerdo con la reglas del apartado a)
de la Tabla V, para lesiones temporales.

La situaciéon actual deriva en una excesiva generosidad del baremo hacia los
lesionados menores, generalmente afectados Unicamente por esta lesion. Por todo
esto, seria aconsejable una reforma del baremo que tuviera como objetivo
clarificar y ordenar todos los aspectos relacionados con el latigazo cervical. Con el
objetivo de dar alguna pista sobre qué impacto supondria una revision de este
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tipo, hemos considerado diferentes escenarios con los que evaluar el impacto que
supondria una modificacion parcial de este concepto en el coste total de
liquidacion y, a continuacién, cémo podria distribuirse el ahorro obtenido, al reducir
los casos de latigazo cervical considerados como secuelas permanentes, entre
aquellas secuelas consideradas mas graves.

A modo de ejemplo, uno de los escenarios planteados surgiria de suponer que la
futura reforma considerase todas las algias postraumaticas sin compromiso
radicular como lesiones temporales, sin derecho a percibir compensaciones por
puntos de secuelas. En tal caso, y bajo los supuestos realizados, se ha estimado
que el coste total de liquidaciéon disminuiria en un 2,58 por ciento. Este ahorro
podria utilizarse, por ejemplo, para aumentar el valor monetario del punto en un
72,73 por ciento para aquellos lesionados que presenten una puntuacion igual o
superior a 75 puntos.

En tercer lugar, hemos analizado diferentes escenarios de reforma del baremo
relativos a la valoracién de los dafios patrimoniales. Este es un punto que puede
resultar complicado si se pretende conciliar el aumento en la proteccion a la
victima, mediante el cumplimiento del principio de reparacion integra, con los
objetivos de previsibilidad, moderacion e igualdad que justifica un baremo como el
nuestro. Aunque el actual sistema de valoracién considera que la indemnizacion
basica que resulta de aplicar la Tabla Il incluye dafos morales y dafos
patrimoniales, las principales partidas que resarcen dafos de tipo patrimonial se
encuentran en la Tabla IV. Por otro lado, una futura reforma del baremo, tal y
como hemos planteado, deberia disponer de distintas indemnizaciones para cada
tipo de dafio. Una posibilidad, que nosotros barajamos aqui, seria “asignar’ las
indemnizaciones basicas por puntos de secuelas (y por perjuicio estético) a los
dafos morales, y dedicar otras partidas a resarcir los dafos patrimoniales.

Los conceptos de la actual Tabla IV (factores correctores) que pueden ser
considerados como partidas que compensan los dafios patrimoniales de la victima
de un accidente de trafico son: perjuicios econémicos, incapacidades permanentes
(parcial, total y absoluta), necesidad de ayuda de otra persona, adecuacion de la
vivienda y de vehiculo propio. Si atendemos a la muestra de siniestros con la que
trabajamos, podemos ver que mas de un tercio de las victimas no han recibido
compensacion por factores correctores y que un 60 por ciento de las victimas han
recibido compensaciones por perjuicios econémicos. De lo que se deduce que
aproximadamente sélo un 4 por ciento de las victimas ha recibido una
compensacion distinta a la de perjuicios econémicos. Sin embargo, este pequefio
porcentaje representa mas del 80 por ciento del importe total liquidado como
factores correctores. Los importes por incapacidades permanentes y ayuda de otra
persona son mucho mas elevados que los que se refieren a compensaciones por
perjuicios econémicos. Por todo ello, a la hora de plantear escenarios de reforma 'y
valorar su impacto en el coste total de liquidacion nos hemos centrado en las tres
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partidas mas representativas: perjuicios econémicos, incapacidades permanentes
(parcial, total y absoluta), y necesidad de ayuda de otra persona.

En lo que a la compensacion por perjuicios econdémicos se refiere, son necesarias
algunas consideraciones sobre su naturaleza y método de calculo. Actualmente,
segun lo que establece el baremo, recibe este tipo de compensacion cualquier
victima en edad laboral aunque no se justifiquen ingresos. El calculo de la
indemnizacion se realiza por aplicacion de un porcentaje sobre la indemnizacion
basica que se ha obtenido de aplicar la Tabla lll. Este porcentaje, es mayor cuanto
mayor sea el nivel de ingresos netos justificados por la victima, y sélo hasta un
10% si no se justifican.

La critica mas frecuente sobre esta partida, que deberia ser atendida en una futura
reforma del baremo, se refiere a que si bien esta compensacién deberia resarcir a
las victimas de accidente de circulacion de los ingresos dejados de percibir como
consecuencia de éste, cuando se determina el importe de la indemnizacion se
hace en base a cuantias que dependen del grado de incapacidad tabulado y no en
base a los ingresos concretos que la victima ha dejado de percibir, como pareceria
I6gico considerar para cumplir con el principio de reparacién integra. Aun
considerando valido el método de calculo a efectos de preservar los objetivos
basicos del baremo, la practica diaria ha pervertido la naturaleza patrimonial de
esta compensaciéon por cuanto se viene aplicando sistematicamente un aumento
del 10% sobre la indemnizacion basica (en un 86% de los casos de la muestra).
Por todo ello, la partida por perjuicios econdmicos acaba siendo mas un
complemento a la indemnizacion basica, por dafios morales en su mayor parte,
que una efectiva reparacién de los ingresos dejados de percibir. De este modo, en
la mayoria de casos se compensan unos perjuicios econémicos que no han
existido, o que en caso de existir ya han sido compensados como dias de baja por
aplicacion de la Tabla V del baremo. De nuevo, esta generosidad del baremo
favorece sobre todo a los lesionados de menor gravedad.

Ante la situacién descrita en el parrafo anterior, la reforma del baremo puede optar
por diferentes posibilidades que van desde mantener el sistema actual, o incluso
aumentar los porcentajes aplicados, a sistemas basados en una serie de reglas
presuntivas (tabla con diferentes factores que como resultado ofrece una
estimacion aproximada del perjuicio econémico). Estas ultimas se aplicarian sélo
en aquellos casos en que se demostrara, o fuera justificable, un perjuicio
economico causado por el accidente (al margen de los ya compensados en otras
partidas del baremo). Estas posibilidades conforman los escenarios planteados en
este trabajo. Por ejemplo, al establecerse un sistema con reglas presuntivas el
coste total por perjuicios econémicos se veria reducido en un 75%; en
consecuencia, el coste total de liquidacion disminuiria en un 1,69 por ciento. El
ahorro obtenido en este escenario podria ser utilizado para aumentar otras
partidas relativas a la compensacion del perjuicio econdmico futuro.
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Cuando en 1995 se aprobd el actual sistema, el estado del bienestar espariol
todavia no contemplaba ayudas a las personas que necesitan de la asistencia de
otra persona para realizar las actividades basicas de la vida diaria. La reciente Ley
39/2006, de 14 de diciembre, de Promocion de la Autonomia Personal y Atencion
a las personas en situacion de dependencia (Ley de Dependencia) establece un
nuevo derecho universal y subjetivo de la ciudadania que garantiza la atencién y
cuidados a las personas dependientes, y que podria ser valido también para los
dependientes que lo son como consecuencia de un accidente de trafico. Por este
motivo, un escenario plausible es que la futura reforma del baremo tenga en
cuenta los diferentes criterios que establece la Ley de la Dependencia, tanto para
valorar el grado de dependencia como para determinar la indemnizacion
adecuada.

Teniendo en cuenta estas consideraciones, se ha planteado un escenario para
calcular el importe maximo de la indemnizacion por necesidad de ayuda de otra
persona. Para abordar dicha cuestion, se ha procedido a una valoracién actuarial
de la renta anual, segun las cuantias maximas mensuales que establece la Ley de
la Dependencia para el mayor grado de dependencia y por la prestacion
econdmica vinculada a la contratacion del servicio, que percibiria hasta los 65
afios una persona de 20 afios de edad. Bajo los supuestos habituales en este tipo
de valoraciones actuariales, el valor presente de la renta futura es de 594.602 €.
De su comparaciéon con la cuantia maxima que contempla el baremo de 2008
(344.633,51 €), se constata que el importe maximo casi doblaria el importe actual
en una futura reforma que contemplara esta posibilidad. Ademas, el nuevo baremo
podria ampliar los casos con derecho a percibir esta compensacién, en la
actualidad limitada a grandes invalidos, a otras victimas que sin tener esta
consideracion presentaran un determinado grado de dependencia marcado por la
Ley de Dependencia. Si suponemos que en su conjunto el aumento de esta
partida se incrementara entre un 50 y un 100%, esto podria representar un
aumento entre un 3,28 y un 6,57 por ciento sobre el coste total de liquidacion.

En la Tabla IV actual, el perjuicio econdmico futuro se compensa para aquellos
lesionados permanentes que presentan secuelas que los incapacitan parcial o
totalmente para su ocupacioén o actividad habitual. La compensacién viene limitada
por los maximos que la misma Tabla IV establece para cada una de las categorias
de incapacitacion permanente (parcial, total y absoluta). Esta limitacién esta
cuestionada por la mayor parte de expertos juristas que opinan que para una
reparacion integral del perjuicio econdmico futuro, dentro de un sistema cerrado y
vinculante como el nuestro, seria necesaria la aplicacion de una serie de reglas
presuntivas.

Sin entrar a valorar las diferentes posibilidades o escenarios en la valoracion que
del perjuicio econdmico futuro pueda hacerse en el nuevo baremo, hemos
considerando que estas partidas, conjuntamente con otras ya tratadas, deben
conseguir que las indemnizaciones que resultan de la aplicacién del sistema de
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valoracion de dafios personales por accidentes de circulacion espanol se
equiparen con las indemnizaciones otorgadas en los paises de la UE. De algun
modo, suponemos que nuestros vecinos europeos compensan de manera
adecuada el perjuicio econémico futuro y, en definitiva, al margen de cémo pueda
valorarse éste en el futuro baremo espafol, la cuestion a plantearse es qué
impacto puede suponer en el coste total de liquidacién el converger hacia los
niveles europeos de indemnizacion.

Teniendo en cuenta este planteamiento, hemos procedido de la siguiente manera
para definir algunos escenarios de convergencia. En primer lugar, se ha calculado
la indemnizacion maxima posible, conforme al baremo de 2007, para el caso
extremo de una victima tetrapléjica de 20 afios de edad con unos ingresos netos
de 30.000 €/afo. Del resultado de este calculo (aproximadamente 1.200.000 €) se
plantea como debe aumentar la cuantia maxima de la partida por incapacidad
permanente absoluta para converger hacia indemnizaciones maximas de dos, dos
y medio y tres millones de euros. Bajo los supuestos realizados para estos
escenarios, la cuantia maxima de esta partida deberia aumentar en un 243,03 por
ciento para alcanzar la cifra total de dos millones de euros del primer escenario. A
partir de aqui pueden plantearse diferentes hipotesis para extrapolar ese
incremento en el caso extremo al resto de casos con perjuicio econdmico futuro y,
de este modo, calcular el impacto en el coste total de liquidacidn. La hipotesis mas
simple es suponer que la distribuciéon de los incrementos es normal, que los
aumentos calculados para el caso extremo son los maximos de la distribucién y
que, por tanto, en término medio, los aumentos deben ser un 50% inferiores a los
maximos. En tal caso, para compensar el perjuicio econémico futuro a niveles
europeos de dos millones y medio de euros de indemnizacién maxima podria
suponer un aumento en el coste total de liquidacion de los dafios personales de
aproximadamente un 25 por ciento.

Finalmente, a modo de resumen, queremos dejar patente que existe un amplio
acuerdo entre todos los agentes econdmicos implicados sobre la necesidad de
reformar el actual baremo, y que la futura reforma debe estar dirigida, en ultima
instancia, a la mejora en la proteccién de la victima de un accidente de circulacion.
Ademas, pensamos que dicha reforma debe ser fiel a los objetivos de
previsibilidad, moderacién e igualdad que inspiraron el actual baremo, y que para
conseguir los fines marcados deben concurrir una serie de circunstancias
contextuales.

En primer lugar, la reforma del baremo debe atender a criterios multidisciplinares,
esto es, a criterios legales, econdmico-sociales y médicos. La participacion por
igual, en el proceso de elaboracién del nuevo baremo, de profesionales de las
diferentes disciplinas, ha de ser la pauta a seguir para evitar algunas de las
contradicciones del actual baremo.
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En segundo lugar, los agentes econdmicos implicados deben responder
adecuadamente a los retos que la reforma del baremo les plantea. De un lado, el
regulador-legislador debe incentivar, mediante la discusion y reflexion pausadas,
acuerdos que garanticen un sistema de valoracidon mas justo y eficiente que el
actual. Por otro lado, las entidades aseguradoras, como vienen haciendo, tienen
que participar en el debate de la reforma y, mas adelante, asumir los cambios que
de ésta se deriven. Por ultimo, la sociedad en general debe entender que una
mayor proteccion de la victima probablemente significara mayores costes de
liquidacion para las aseguradoras y, en consecuencia, un mayor coste para todos
los asegurados. En este punto nos preguntamos si el sector asegurador, formado
en su sentido mas amplio por asegurados, entidades y regulador, esta dispuesto a
un aumento de las primas del ramo de autos de hasta un 25 por ciento, como
consecuencia del incremento en los costes de las indemnizaciones por dafios
personales. Quizas pueda plantearse una modificacion del baremo por fases, de
modo que el incremento en las primas fuese gradual.

No obstante, creemos que existen algunas actuaciones que pueden mitigar el
efecto que una mejora en la proteccién de la victima puede tener en las primas. La
introduccion de los conceptos de oferta y respuesta motivada puede suponer una
reduccion de los costes de liquidacion por intereses de mora o procesales.
Ademas, los gastos relacionados con la curacion de los dafos y/o la
compensacién de los mismos (gastos hospitalarios, honorarios a abogados,
derechos de procuradores, etcétera) podrian reducirse en la medida que se
llegaran a acuerdos con las instituciones competentes en estos ambitos.

La futura reforma del baremo podria apostar por una redistribucién de las actuales
compensaciones. Una menor generosidad en las indemnizaciones a lesionados de
menor gravedad (muy frecuentes) podria “financiar” elevados incrementos en las
indemnizaciones de los lesionados de mayor gravedad (muy poco frecuentes y
actualmente peor compensados por el baremo vigente) sin que ello representase
un incremento sustancial de las primas.

Por dltimo, no debemos olvidar el esfuerzo que toda la sociedad espafiola esta
realizando para disminuir la siniestralidad en nuestras carreteras, medidas que en
definitiva son la mejor solucion al problema endémico de los dafios corporales por
accidentes de circulacion.
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